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Vorwort

Die Bedeutung der Unfallforschung für die Verkehrssicher­
heit ist unumstritten. Zahlreiche Institutionen im In- und
Ausland befassen sich daher heute gezielt mit der Unter­
suchung von Unfallursachen, Unfallabläuf en und Unfallfolgen.

Eine übersicht, welche Erfassungsmethoden von den verschie­
denen Unfallforschung betreibenden Institutionen angewandt
werden, welchen Aussagewert die Ergebnisse beinhalten und
insbesondere inwieweit die einzelnen Ergebnisse miteinander
vergleichbar si nd, fehlte bisher.

Da die Automobilindustrie ebenfalls Unfalluntersuchungen
durchführt oder durchführen läßt, hat Ende 1972 der Arbeits­
kreis "Unfallforschung" der Forschungsvereinigung Automobil-:­
technik e.V. (FAT) ein Forschungsvorhaben zur Erfassung und
Bewertung westeuropäischer Forschungsproqramme beschrieben.

Auch die Bundesanstalt für Straßenwesen (BASt) befaßt sich
im Bereich Unfallforschung entsprechend ihrem Auftrag durch
die Bundesregierung mit der Unfallforschung.

Sowohl FAT als auch BASt bemühen sich um eine Koordinierung
der Forschungsförderung. Beide Institutionen kamen folge­
richtig überein, dieses Forschunqsvorhaben gemeinsam zu be­
schreiben, zu betreuen und auch zu finanzieren.

Die vorliegende Veröffentlichung wurde vom Institut für
Landverkehrsmittel der Technischen Universität Berlin anhand
der nationalen und internationalen Literatur sowie durch
eine Umfrage bei 40 europäischen Institutionen, die sich
mit der Unfallforschung befassen, erstellt.

Das ursprünglich angestrebte Ziel, die Ergebnisse verschie­
dener Unfallforschungsprogramme zu vergleichen, konnte aller­
dings nicht erreicht werden, da selbst bei der Darstellung
von Ergebnissen in der gleichen Einheit die Einflüsse des
Erhebungszieles, der Erhebungsmethode und der spezifischen
Gegebenheiten der Arbeitsgruppen zu groß sind. Durch die
Gegenüberstellung der Forschungsergebnisse mit Hilfe einer
Matrizendarstellung wird jedoch die überprüfung von Aussage­
grenzen möglich.

- 2 -
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Aus den durchgeführten Studien geht hervor, daß

- der Schwerpunkt der Unfallforschung bei der Verkehrsteil­
nehmergruppe Pkw-Fahrer liegt, die Gruppen FUßgänger und
Zweiradfahrer aber zunehmend einbezogen werden und die
Gruppe Lkw-Fahrer meist als Kollisionspartner der anderen
Gruppen mituntersucht wird,

die Ergebnisse der Unfallforschungsprogramme bis auf wenige
Ausnahmen nicht vergleichbar sind und die Gegenüberstellung
der Ergebnisse nur die überprüfung von Aussagetendenzen ge­
stattet,

- von den vorliegenden 1299 Ergebnissen für alle Verkehrsteil­
nehmergruppen mit vertretbarem Aufwand nur 62 verschiedene
Gegenüberstellungen möglich waren,

- die Verteilung der Ergebnisse auf die einzelnen Gebiete
(Stichwortqruppenkombinationen) in der Reihenfolge Pkw,
FUßgänger, Zweirad, Lkw ungünstiger wird,

die Anzahl aller Ergebnisse mit Verknüpfung zweier unfall­
beschreibender Parameter (zweiparametrige Aussage) kleiner
ist als die mit Aussagen zu einem Parameter (einparametrige
Aussage) ,

das Verhältnis von zwei- und einparametrigen Aussagen für
die einzelnen Gruppen ebenfalls in der Reihenfolge Pkw
(1, 36), FUßgänger (0,85), Zweiradfahrer (0,32) und Lkw
(0, 30) ungünstiger wird,

- die Effizienz von Unfallforschungsprogrammen oder Daten­
erhebungsmethoden erst beurteilt werden kann, wenn ver­
g l e i c hb a r e Aussagen vorliegen,

- die bisherigen Ergebnisse der Unfallforschung das Unfall­
geschehen noch nicht umfassend genug beschreiben.

Das Ziel weiterer Untersuchungen auf dem Gebiet der Unfall­
forschung muß eine Verbesserung der Forschungsplanung und
Koordination sein, um zu vergleichbaren Ergebnissen zu kommen,
die eine Verknüpfung der unfallbeeinflussenden Parameter auf­
zeigt. Damit könnte die Datenbasis für die Durchführung von
Nutzen/Kosten-Analysen von einzelnen Sicherheitsmaßnahmen
erweitert werden.

Frankfurt am Main, im Januar 1977

FORSCHUNGSVEREINIGUNG AUTOMOBILTECHNIK E.V. (FAT)
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1. Zielsetzung der Untersuchung

Um die Grundlagen für weitere Sicherheitsmaßnahmen im Straßen­

verkehr und an Kraftfahrzeugen zu schaffen, sind in WesteUropa

gegenwärtig zahlreiche Institutionen tätig, die Verkehrsunfälle

untersuchen.

Diese Arbeit soll eine übersicht geben zu den Fragen

welche Institutionen Unfallforschung betreiben,

- wie diese Institutionen arbeiten,

- wo die Forschungsschwerpunkte liegen und wo gegebenenfalls

noch Lücken sind,

- zu welchen Problemkreisen Ergebnisse vorliegen und inwieweit

diese miteinander vergleichbar sind.

Die Arbeit soll auch eine Hilfe sein, zu bestimmten Problemkrei­
sen Literatur oder Forschungsteams aufzufinden, di e diese Problem­

kreise bearbeiten. Da es nicht möglich ist, im Rahmen dieser Un­

tersuchung alle Unfallforschung betreibenden Institutionen zu

berücksichtigen, wurden in den Sitzungen des FAT-Arbeitskreises

"Unfallforschung" folgende Einschränkungen festgelegt:

a) Die Untersuchung soll auf die in Westeuropa tätigen Institu­

tionen beschränkt werden.

b} Von diesen sollen nur Institutionen berücksichtigt werden, die

- die Daten für ihre Untersuchung bei realen Verkehrsunfällen

erheben,

- die Unfallphasen "crash" oder "post-crash" erfassen,

- ihren Forschungsschwerpunkt auf dem Gebiet der Unfallverhü-

tung (aktiven Sicherheit) oder der Unfallfolgenmilderung

(passiven Sicherheit) durch Maßnahmen an Kraftfahrzeugen

haben.

Institutionen, die Einzelaspek~e untersuchen, z.B. nur verkehrs­
psychologische, soziale oder medizinische Gesichtspunkte (Aggres-
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sivität, ObermUdung, Alkohol), wurden nicht berücksichtigt, da

der Zusammenhang dieser Einzelaspekte zum jeweiligen Unfallher­

gang oftmals nicht nachvollziehbar ist und somit die notwendigeri

Daten fUr die Entwicklung effektiver Sicherheitsmaßnahmen am

Kraftfahrzeug fehlen.

Die Forschungsprogramme der hier aufgeführten Institutionen wer­

den nach folgenden Gesichtspunkten untersucht:

- Art und Umfang der erhobenen Daten

- Arbeitsweise und technische Hilfsmittel bei der Datenerhebung

- Teamzusammensetzung

- Personal- und Sachkosten

- Auswertungsziele und Verwendung der Ergebni"sse.

Die bei der Literaturdurchsicht gefundenen Ergebnisse zu speziel­

len Problemkreisen werden nach Möglichkeit gegenübergestellt, um

die Aussagen verschiedener Programme korrel ieren oder die Reprä­

sentativität einzelner Aussagen überprüfen zu können.
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2. Methoden der Unfall forschung

Um Maßnahmen zur Verh inderung von Unfällen oder zur Minderung ih­

rer Folgen zu entwickeln, können die dazu notwendigen Daten mit

verschiedenen Methoden erarbeitet werden:

1. Eigene Datenerhebung am Unfallgut

2. Teilweise etgene Datenerhebung und Einbeziehung bereits be­

stehender Daten, z.B. Pol izei-, Krankenhaus- und Versicherungs­

unterlagen

3. Verwendung bestehender Daten

Bei der Verwendung bereits bestehender Daten ist zu berücksich­

tigen, daß Methode und Arbeitsweise bei der Datenerhebung sowie

Art und Umfang der Daten durch das pri märe Erhebungsziel (Klärung

der Schul dfrage, Schadensregulierung, medizinische Versorgung) be­

stimmt wurden und ihre Aussa gekraft, Vertrauen swürdig keit und Re­

präsentativität zu übe r prüfen sind. Solche Datenquellen sind nicht

immer f ür Dritte zugänglich, z . B. Versicherungsunterlagen, so daß

ihre Verwendung eingeschränkt ist.

Tabelle 9. 1~ S. 72, zei gt die Zuordnung verschiedener Datenerhe­

ber zu ihren primären Erhebungszi elen und die bisherige mittelbare

Datenverwendung.

Wenn für ein Aussagezie l die not wendi gen Daten

- nicht erfaßt wurden,

- bei einer Institution vorliegen, ihre Aussagekraft, Vertrauens-

würdigkeit oder Repräsentativität aber angezweifelt wird,

- bei einer Institution vorliegen, aber nicht zugänglich sind,

müssen si e durch eigene Datenerhebung am Unfallgut gewonnen werden.

Unter Unfallgut sollen hier die am Unfall beteiligten Personen und

Fahrzeuge verstanden werden. Die Erhebung kann am Unfallort, im

Krankenhaus oder auf dem Abstellplatz (Werkstatt, Schrottplatz)
des Fahrzeuges durchgeführt werden, je nach Art der zu erhebenden

Daten.
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Die Art der Daten ist auch das wesentliche Kriterium dafür, wann

nach einem Unfall mit der Erhebung begonnen werden muß. In der

Tabelle 9.2, S. 73, sind für Forschungsprogramme mit Untersuchungs­
beginn

- unmittelbar nach dem Unfall (bis ' 1 Stdl

- 1 - 7 Tage nach dem Unfall

- retrospektiv

aus den uns gegenüber gemachten An gaben von Forschungsinstitutio­

nen einige Kennwerte zusammengestellt. Die angegebenen Zahlen sol­

len zur Einschätzung der zu erwartenden Größenordnungen bei den

Daten/Fallfahrzeug, den untersuchten Fällen/Jahr, den MannStd/Fall

und den Kosten/Fall dienen. Da durch das Aussageziel die zu erhe­

benden Daten festgelegt werden und damit auch der Erhebungsbeginn,

stellen die drei Spalten der Tabelle nur dann Alternativen dar,

wenn bei jedem Erhebungsbeginn die angestrebte Aussage gemacht

werden kann.

Die Datenerhe bung am Unfallgut, bei den meisten Programmen verbun­

den mit der Datenaufnahme am Unfall ort, ist wesentlich zeit- und

kostenaufwendiger als retrospe ktive Untersu chungen. Dafür kann die

Arbeitsweise und die Qual ifi kation der Mitar beiter den zu erhebenden

Daten angepaßt werden und es sind die Umstände bei der Erhebung

bekannt, s6 daß Vertrauenswürdig keit und Aussagekraft der Daten

eingeschätzt werden können.

Die' Effizienz der Methoden

- Datenerhebung am Unfallgut

- Teilweise Datenerhe bung am Unfallgut und Beziehung bereits be-

stehender Unterlagen (Pol., Krkhs.)
- Retrospektive Untersuchung

kann nur an ihren Aussagen zu einem vorgegebenen Ziel gemessen wer­
den. Da bei den Forschungsprogrammen mit Datenerhebung am Unfall­

gut die Auswertung wegen der Fülle der insgesamt aufgenommenen

Daten oder der zu geringen Zahl vergleichbarer Unfälle noch
nicht abgeschlossen ist, erscheint eine Beurteilung der verschie­
denen Methoden zur Zeit no~h nicht sinnvoll.
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3. übersicht westeuropäischer Unfallforschuhgsprogramme

Anhand der Veröffentlichungen von nationalen (z.B. AFO-GUVU, Tnst.

f. d. ges. Unfallforschung} und von internationalen Tagungen (z.B.

IRCOBI, ESV-Conf. CCMS, FISITA, Stapp, AAAM, SAE), in Fachzeit­

schriften und Einzelveröffentlichungen sowie aus der Kenntnis

des Institutes für Landverkehrsmittel , TU Berl in, wurden Insti­

tutionen ermittelt, die Unfallforschung betreiben oder sich mit

ihr befa ssen.

Um Einzelheiten über die Forschungsprogramme zu erfahren, wurde

ein Fragebogen an die in Betracht kommenden Institutionen geschickt,

in dem um Angaben zu Datenart und -umfang der untersuchten Unfälle,

der Arbeitsweise, der Teamzusammensetzung u.a. gebeten wurde. Die

nachfolgende Tabelle zeigt die Anzahl der angeschriebenen Institu­

tionen und der Antworten.

Anzahl %

angeschriebene Institutionen 40 100

Antwor-ten 32 80

davon ausgefüllte Fragebögen 18 45

Als Unfallforschungs-Institutionen 19 100im Sinne dieser Arbeit anzusehen
von diesen ausgefüllte Fragebögen 18 95

Aus den Antworten bot sich eine Gliederung der Institutionen in

drei Gruppen an:

1. Institutionen mit eigenen Untersuchungen bzw. eigener Daten­

erhebung
2. Institutionen mit Planungs- und Koordinierungsaufgaben

3. Andere Institutionen

Diese Gl iederung wurde unter Punkt 8 "Anschriften von Institutio­

nen in Europa" be.ibehalten.
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Dem Punkt 8.1. wurden 19 Institutionen zugeordnet, von denen

- 17 Institutionen Unfallforschung im Sinne dieser Arbeit be­

treiben und einen Fragebogen ausgefüllt haben .

1 Institution (Battelle-Institut) Nachfahrv~rsuche mit den Da- '

ten realer Unfälle durchführt. Das Battelle-Instttut wurde als

ein Beispiel für die Durchführung von Nachfahrversuchen in die­

se Untersuchung einbezogen.

1 Institution keinen Fragebogen zurückgeschickt hat (Fiat,

Italien), von der aber bekannt ist, daß sie Unfalluntersuchun­
gen durchführte.

Die unter Pkt. 8.2. genannten Institutionen führen keine eigene

Datenerhebung durch, befassen sich aber mit Planung und/oder

Koordinierung der Unfallforschung und z.T. vergeben sie entspre­

chende Forschungsaufträge.
Ins titu tionen, die Daten von Verkehrsunfällen erheben oder sich
mit dem Unfallgesc hehen bef assen, aber kei ne Forschung im Sinne

dieser Arbeit durchführen, sind unter Punkt 8.3. aufgeführt. Die

Zusammenstellung unter diesem Punkt ist nicht vollständig, spe­

ziell für ausl ändische Institutionen, weil die darunter fallenden

Institutionen nicht Gegen stand diese r Arbeit sind.

Die angeschriebenen Institutionen sind namentlich noch einmal unter

Punkt 8.4. aufgelistet.

nie angeschriebenen Institutionen wurden gebeten, für jedes von

ihnen durchgeführte Forschungsprogramm einen Fragebogen auszufül­

len.

Als ein Programm wird gezählt, wenn Daten zu einer definierten Fra­

gestellung erhoben werden, z.B. Fußgängerunfälle. Werden einzelne
Fragestellungen aus den gesammelten Daten beantwortet, zählt dies

nicht als ein Programm, z.B. die Untersuchung von Frontalkollision
von Pkw, wenn auch Seiten- und Heckaufprall mit erhoben 'werden .
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Der Fragebogen enthielt zwei Teile:

Teil I für Forschungsprogramme mit eigener Datenerhebung unmit­

telbar nach dem Unfall,

- Teil II für retrospektive Programme, um die Unterschiede der

beiden Erhebungsformen deutlich zu machen und das Ausfüllen der

Bögen zu erleichtern.

Die Angaben in den Fragebögen wurden bis auf die übersetzung der

englischen Texte und die Umrechnung der verschiedenen Währungen

in DM ohne Änderung unter Punkt 9. "Fragebogenauswertung" zusam­

mengestellt. Die Zusammenstellung kann als Selbstdarstellung der

Unfallforschung betreibenden Institutionen angesehen werden. Um

die Zusammenstellungen übersichtlich zu halten, wurden die For­

schungsteams durchnumeriert. Wenn eine Institution mehrere Pro­

gramme durchführt, sind diese ebenfalls numeriert, z.B.

Team-Nr.

2/1

2/2

Team-Abkürzung

Ford

Ford

Institution

Ford-Werke AG

Ford-wer-ke AG

1. For schunqsproqranm

2. Forschungsprogramm

Die Reihenfolge bedeutet keine zeitliche Reihenfolge der Programme,

da sie oft parallel durchgeführt werden. Von den 18 Institutionen

führen

9 Institutionen

8 Institutionen

1 Institution

1 Programm

2 Programme

3 Programme

durch, so daß in den Zusammenstellungen 28 Forschungsprogramme be­

schrieben werden. In einem dem Punkt 9 vorangestellten Team-Schlüs­

sel sind die Team- und programmnumerierung sowie eine Kurzbeschrei­

bung der Programme aufgeführt, mit den Stichworten

a) untersuchte Verkehrsteilnehmer
b} Forschungsziel

c) Erhebungsbeginn nach dem Unfall

d) Erhebungsteam.
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Um die Zusammenstellungen der Fragebogenantworten gegenUber den

anderen Tabellen und Bildern kenntlich zu machen, sind die Seiten

oben rechts mit IIFragebogenauswertung ll gekennzeichnet und von

1 - 30 durchnumeriert. Aus ihnen lassen sich u.a. folgende Angaben
entnehmen:

Art und Umfang der erhobenen Daten fUr die untersuchte Verkehrs­
teilnehmergruppe

- Kriterien fUr die Auswahl der untersuchten Fälle

- Teamzusammensetzung und -ausbildung
- Aus riistunq zur Datenaufnahme

- Daten/Fall fahrzeug, Kosten/Fa11, Ma nnStd/Fa11
- Programmlaufzeit, Zahl der untersuchten Fälle

- Auswertungsaspekte und Verwendung der Ergebnisse.

Sofern es möglich war, wurden zu der Fragebogenauswertung graphi­

sche Darstellungen oder Tabellen erstellt, die eine übersicht
erleichtern. Si e sind an den entsprechenden Stellen eingefUgt
worden. Im nachfolgenden sollen ei nige Punk te der Auswertung an­
gesprochen werden.

Die Fragebogenauswertung 1 zeigt, welche Forschungsprogramme Un­

fälle mit welchen Kollisionspartnern untersuchen. Die Programme
sind in zwei Grundtypen klas sifizierbar:

a) Programme, die alle Kollisionspartner-Kombination~nuntersu­
chen, im Ubertragenen Sinn al l e Arten von Verkehrsunfällen .

Dazu zählen z.B. medizinische Programme, die sich mit dem V~r­

letztengut befassen, und die HUK- Studie.

b} Auf eine Verkehrsteilnehmergruppe bzw. Fahrzeugart bezogene

Programme, z.B. Fußgänger- oder Zweiradfahrer-Untersuchungen,
Fahrzeugtyp bezogene Programme der Kfz-Hersteller .

In Bild 9.3 ist die Anzahl der Programme für die Kollisionspart­
ner-Kombinat ionen dargestellt. Es wird deutlich, daß sich die

meisten Programme mit dem Pkw und seinen Kollisionspartnern be­

fassen.
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Die prozentuale Verteilung in Bild 9.4 gibt den Anteil der be­

trachteten Verkehrsteilnehmergruppe an dem vorhandenen Forschungs­

aufwand an. Bei dieser Darstellung muß beachtet werden, daß z .B.

der Lkw meist als Kollisionspartner des Pkw mituntersuchtwird.

Dies gilt auch für Kleinla stwagen und Busse. fragen der passiven

Sicherheit für diese Fahrzeuge werden also aus den jetzigen For­

schungsprogrammen nicht zufriedenstellend beantwortet werden können.

In das Blockdiagramm wurden die Prozentangaben der Beteiligung

der einzelnen Gruppe n an Unfällen mit Personenschaden, Getöteten

und Verletzten hi nzugef ügt , um zu zeigen, daß auf dem Gebiet der

Fußgänger und Zweiradfahrer die Forschung noc h intensiviert werden

müßte.

In der Fragebogenauswertung 2 sind Kriter ien angegeben, nach de­

nen Unfälle aufgenommen werden. Bild 9.5 zeigt die Angaben in

Blockdiagrammen. Da Mehrfachnennungen möglich waren und nur Alfa

Romeo und einmal Volvo die Rubrik Unfälle mit Verletzten und Ge­

töteten nicht angekreuzt haben, weil sie Unfälle von

einer best i mmten Schadenshöhe an untersuchen, s i nd die anderen

Rubriken al s Zusat zinformati on anzusehen.

In Bild 9.6 ist di e Verteilung der Progra mme nach ihrem Erhebungs­

beginn in Prozent angegeben. Von den 27 Forschungsprogrammen be­

ginnen 44%i nner ha l b einer Stunde nach dem Unfall mit der Erhebung, .

19% nach 24 Stu nden, 15% nach einer Woche und 22% sind retrospek­

tive Progra mme.

Bild 9.7 zeigt die Anzahl der Daten pro Fallfahrzeug und Person

bezogen auf die untersuchte Fallzahl/Jahr bei verschiedenen For­

schungsprogrammen. Die zu erwartende Tendenz, daß eine große Zahl

von Daten/Fallfahrzeug mit einer kleinen Zahl von untersuchten

Fällen/Jahr verbunden ist und umgekehrt, kommt nicht deutlich zum
Ausdruck. Daran sind die spezifischen Bedingungen, unter denen

Unfälle bei verschiedenen Progr.ammen untersucht werden, zu erken­

nen.
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Die Verteilung der durchschnittlichen FallzahlenjJahr und Programm

auf den Erhebungsbeginn nach dem Unfall (Bild 9.8} zeigt deutlich,

daß die Fallzahlen bei Untersuchungen ab Erhebungsbeginn innerhalb

1 Woche um etwa den Faktor 10 größer sind als bei Untersuchungen

mit früherem Erhebungsbeginn .

Bei dieser Betrachtung wurde das Programm am Odense University

Hospital nicht einbezogen, da dort der medizinische Teil überwiegt.

Bei der Gegenüberstellung der Methoden, nach denen Geschwindigkei­

ten ermittelt werden (Bild 9.9) ist auffallend, daß die Anzahl

der Programme, die Schätzungen miterfassen, annähernd gleich groß

ist mit denen, die die Geschwindigkeiten durch Rückrechnung oder

die ETS ermitteln . Aus den Antwo rten in Fragebogenauswertung 15

geht hervor, daß von den 24 Programmen, bei denen zu diesem Punkt

Angaben gemacht werden, 15 (63%) die Rückrechnung oder die Bestim­

mung der ETS in di e Dokumentat ion der Daten einbeziehen.

Zu den Kosten/1000 Daten l iegen nur von sechs Programmen (ohne

ONSER} die Angaben vor, so daß der über bl ic k in Bild 9.10 unvoll­

ständig ist. Betrachtet ma n nur die Angaben der Programme mit

Datenerhebung am Unfallgut (O pel, Med. Hochseh. Hannover, TU

Berlin, Peugeot-Renault), so betragen die durchschnittlichen

Kosten pro Fall DM 1.000,- - .

Bei der Durchsicht der bi sher nicht angesprochenen Punkte der

Fragebogenauswertung ist zu erkennen, daß jedes Forschungsprogram~

durch Eigenheiten gekennzeichnet ist, die einen Vergleich der

Programme kaum oder nur in wenigen Punkten zulassen.
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4. ErgebniSse der Unfallforschung, exemplarische Darstellungen

In dieser Arbeit werden Uberwiegend die Ergebnisse von Unfallfor­

schungsprogrammen behandelt; Unfallstatistiken, wie sie das Stati­

stische Bundesamt erstellt, werden nur in geringem Umfang einbezo­

gen. FUr die Verkehrsteilnehmergruppe Lkw werden auch Unfallstati­

stiken berUcksichtigt, um die wenigen gefundenen Ergebnisse fUr

diese Gruppe zu ergänzen.

Um die in den 194 durchgesehenen Veröffentlichungen gefundenen Er­

gebnisse der Unfallforschung Uberschaubar zu machen, werden sie

nach vier Verkehrsteilnehmergruppen geordnet:

p =

F =

Z =

L =

Pkw-Beteiligung am Unfall und Angaben Uber Pkw-Insassen

Fußgänger-Beteiligung am Unfall und Angaben Uber Fußgänger

Zweirad-Beteiligung am Unfall und Angaben Uber Zweiradfahrer

Lkw-Beteiligung am Unfall und Angaben Uber Lkw-Insassen

Um die Ergebnisse fUr jede dieser Gruppen weiter inhaltlich zu

ordnen, wurden aus dem Gebiet der Unfallforschung 54 Stichworte

ausgewählt und in si eben St i chwor t gruppen gegliedert. In einer

Matrix angeordnet ergeben si ch Stichwortkombinationen, denen die

Ergebnisse dann zugeordnet werden. Unter Punkt 10. im Bild 10.1

ist die Gliederung der Matrizen dargestellt, im Anschluß daran

folgen die Matrizen fUr jede der Verkehrsteilnehmergruppen (Bild

10.2 - 10.5).

Da die Stichworte als Oberbegriffe anzusehen sind, werden im Stich­

wortverzeichnis am Ende von Punkt 10. weitere Begriffe aus der Un­

fall forschung aufgefUhrt, die den Oberbegriffen (Stichworten) zu­

geordnet sind .

Um zu einer Fragestellung Ergebnisse in der Literatur oder in den

Bildern in dieser Arbeit zu finden, empfiehlt sich die Benutzung

der dem Punkt 10. vorangestellten Anleitung.
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Betrachtet man für eine Verkehrsteilnehmergruppe eine Stichwort­

kombination als Gebiet (Bsp. P-Matrix für Pkw und Pkw-Insassen,

C6-Geschwindigkeit und G3-Verletzungsschwere des Gesamtkörpers),

so kann man den Matrizen entnehmen, zu welchen Gebieten Aus sagen

vorliegen und zu welchen nicht. Dii in dem oberen Teil der Matrizen

eingetragenen Zahlen bedeuten, daß zu der entsprechenden Stichwort­

kombination diese Zahl von Ergebnissen in der Literatur gefunden

worden sind . Lagen zu einer Stichwortkombination mehrere Ergebnisse

vor, so wurde versucht, diese einander gegenüberzustellen. Wenn

dies mit vertretbarem Aufwand möglich war, ist im unteren Teil der

Matrix unter der entsprechenden Stichwortkombination eine 0 einge­

tragen und im Bildteil- des Punktes 10. unter der al pha-numerischen

Kombination der Stichworte (Bsp.: Pj D8-G2) die Darstellung zu fin­

den.

Ein Kreuz im unteren Tei l der Matrizen bedeutet, daß zu dieser Stich­

wortkombination im Bi ldanhang eine Einzeldarstellung zu finden ist.

Die Auswahl dieser Einzeldarstellungen erfolgte nach Angaben der
FAT-Arbeitskreismitgl ieder.

Da bei der Literaturdurchsicht die meisten Veröff entlichungen der

Unfallforschungsteams erfaßt worden sind, gibt die folg enden Tabel­

le einen überblick, wie sich die Zahl der Ergebnisse auf die Ver­

kehrsteilnehmergruppen aufteilen. Gilt ein Ergebnis für mehrere

Stichwortkombinationen oder Ve rkehrstei lnehmergruppen, so wurde

es ent sprechend oft gezähl t . Die Summe der Ergebnisse in der aus­

gewerteten Literatur i st al so kle i ner als 1298.

Ergebnisse Gegenüberstellungen Einzeldarstellungen
Anz. % Anz. % Anz. %

Pkw 776 60 51 66 146 51

Fußgänger 236 18 12 15 109 38

Zweirad 163 13 8 10 23 8

Lkw 123 9 7 9 7 3-- - - - - -
1298 100 78 1oo 285 100

Es ergab sich, daß der Anteil einer Verkehrsteilnehmergruppe an

den Gegenüberstellungen in etwa ihrem Anteil an den Ergebnissen

entspricht.
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FUr die GegenUberstellung von Ergebnissen (Bild 10.10 bis 10.71)

war es oft notwendig, die im Original verwendeten Einheiten umzu­

rechnen oder zu Ubertragen, die Darstellungsform oder den Maßstab

zu ändern. Von einigen Ergebniss en werden nur Teile verwendet, um

eine Gegenüber stellung mit anderen zu ermöglichen, die verwendeten

Literaturstellen enthalten also noch weitere Angaben . Bei den Dar­

stellungen ist zu beachten, daß die Ergebnisse vom Text der Veröf­

fentlichung isoliert stehen. Die bei den GegenUberstellungen ange­

gebenen Erläuterungen 'und Kommentare sollen die Einschätzung der

Ergebnisse erleichtern.

Ursprünglich wurde angestrebt, die Ergebnisse verschiedener Unfall­

forschungsprogramme zu vergleichen. Es mu ßte jedoch sehr bald fest­

gestellt werden, daß ein Vergleich meist nicht durchzufUhren war,

weil selbst bei der Darstellung von Ergebnis sen in der gleichen Ein­

heit die EinflUsse des Erhebungszieles, der Erhebungsmethode und

teamspezifischer Gegebenheiten zu groß sind. Durch die Gegenüber­

stellung der Ergebnisse sol l die Überprüf ung von Aus sagetende~zen

ermöglicht werd en. Die geringe Zahl von gegenUberstellbaren Ergeb­

nissen zeigt, daß si ch die al l gemei n aner ka nnt e Notwendigkeit , Un­

falldaten vergle ichen zu können, in der Praxi s bisher wenig durch­

gesetzt hat. Einige Ma ßstäbe werden zwar inter national angewandt

(AIS, VDI, VIDI), bei anderen ist die Diskussion um ihre Definition

oder ihre Anwendbarkeit noch nicht abgeschlossen (Todeszeitpunkt,

Todesursache, Geschwindigkeiten, Unfallschwere) und die Aussagen

werden so formuliert, wie es den spezifischen Eigenheiten und
Zielen eines Fo rschungsteams am dienlichsten ist.
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5. Wertung, Kritik, Vorschläge

Die übersicht der Unfallforschungsprogramme und ihrer bisherigen

Ergebnisse lassen erkennen, daß die Unfallforschung analog dem Un­

fallgeschehen ein sehr komplexes Gebiet ist und sich einer einfachen

Bewertung weitgehend entzieht.

Um die Effizienz eines Forschungsprogrammes oder einer Erhebungs­

methode zu ermitteln, müßte man seine Ergebnisse mit denen anderer

Programme oder Erhebungsmethoden vergleichen können. Da von den

bisherigen Ergebnissen nur ein kleiner Teil mit vertretbarem Auf­

wand gegenübergestellt und nur ihre Aussagetendenzen überprüft wer­

den können, ist eine Effizienzkontrolle auf diesem Weg noch nicht
möglich.

Ober die Qualität und Quantität der Unfallforschungsergebnisse kann

durch den Vergleich von Art und Menge der Ergebnisse für die vier

betrachteten Verkehrsteilnehmergruppen Pkw, Lkw, Fußgänger und Zwei­

radfahrer ein überblick gewonnen werden. Dazu werden in Bild 10.6
die Zahlen der gefundenen Ergebnisse für die Stichwortkombinationen

in ·St i chwor t gruppenkombi nat i onen zusammengefa ßt, in der oberen Ma­

trix für Pkw und Lkw, in der unteren für Fußgänger und Zweiradfahrer.

Die E~gebniszahlen für Lkw werden durch die Einbeziehunq der Unfall­

statistiken von Bundesbahn und Bunde spost verzerrt, da derartige

Statistiken für die anderen Verkehrsteilnehmergruppen-nicht berück­

sichtigt worden sind.

Um festzustellen, wie oft eine Stichwortgruppe an Ergebnissen be­

teiligt ist, werden die Zahlen in der Matrix für die entsprechenden

Stichwortgruppenkombinationen addiert.

Bsp.: Verkehrsteilnehmergruppe Pkw

Stichwortgruppen
A- Allgemeine Merkmale
B- Umweltbedingungen

G- Verletzungsbeschreibung

Stichwortgruppenkombination
A - A

A - B

F - G
G - G
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Addition für Stichwortgruppe A:

A - A 54 Ergebnisse

A - B 43 Ergebnisse
A - C 108 Ergebnisse

A- 0 38 Ergebnisse

A - E 37 Ergebni sse
A - F 17 Ergebnisse
A - G 59 Ergebnisse

Summe 356 Ergebnisse

Die Stichwortgruppe A ist an Ergebnissen mit Aussagen über Pkw und

Pkw-Insassen 356 mal beteiligt .

Die Verteilung der Ergebnisse auf die Stichworte und die Stichwort­

gruppen der einzelnen Verkehrsteilnehmergruppen zeigen Bild 10.7a

und 10.7b. Die große Zahl von Ergebnissen zu Pkw und Pkw-Insassen

wird deutlich. Die in der Tabelle auf Seite 12 nach der Anzahl der

Ergebnisse aufgestellte Reihenfolge

1. Pkw

2. Fußgänger

3. Zweirad

4. Lkw

findet sich bis auf die Stichwortgruppe B-Umweltbedingungen bei al­

len anderen wieder. Die Reihenfolge in der Stichwortgruppe B wird

durch die Einbeziehung der Unfallstatistiken von Bundespost und

Bundesbahn verursacht .

Werden von den vier Verkehrsteilnehmergruppen die Zahlen für eine

Stichwortgruppe addiert, ergibt sich für die Stichwortgruppen nach

ihrem Anteil an allen Ergebnissen die Reihenfolge:
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Anzahl
Ergebnisse %

1- A - Allgemeine Merkmale (Häufigkeiten, Mittel-

werte, unte rsuchungsspezifische Me rkmale) 781 30
2. G - Verletzungsbeschreibung 550 21

3. C - Unfa 11 merkma 1e 480 19
4. D - Fahrzeugbeschreibung, unbeschädigt 269 10

5. E - Fahrzeugbeschreibung, beschädigt 180 7

6. B - Umweltbedingungen
.

173 7

7. F - Personenbeschreibung 162 6-- -
Summe 2596 - 100%

Die prozentuale Verte ilung der Stichwortgruppenanteile an den Er­

gebnissen in Bild 10 .8 läßt erkennen, daß ihre Verteilung bei Pkw

und Fu ßgänger ausgeglichener als bei Lkw und Zweiradfahrer ist,

bei denen die Stichwortgruppe A - Allgemeine Mer kmal e deutl ich über­

wiegt.

Der ~nteil der einzelnen St ichwortgruppenkombinationen an den Er­

gebnissen zeigt Bild 10.9. Hier wird noch einmal der hohe Anteil

von Kombinationen mit der Stichwortgruppe A deutlich. Den nächst

größeren Anteil haben Kombinationen mit G - Verletzungsbeschreibung.

Ob die vorliegende Verteilung der Ergebnisse auf die Stichwort­

gruppen bzw. die Stichwortgruppenkombination für Sicherheitsmaß­

nahmen günstig ist oder nicht, kann nur beurteilt werden, wenn die
Stichwortgruppe n oder ihre Kombinationen gewichtet werden. Eine
Gewichtung ist jedoch erst dann möglich, wenn zu allen Stichworten

Ergebnisse vorhanden sind und die Verknüpfung der Stichworte unter­

einander abgeschätzt werden kann.

Das Unfallgeschehen läßt sich durch die Kenntnis der Häufigkeit
einzelner Parameter nur ungenUgend beschreiben. Eine wesent)iche
Aufgabe der Unfallforschung ist es, die VerknUpfungen dieser Para­
meter untereinander aufzuzeigen. um wirkungsvolle Sicherheitsmaß­

nahmen entwickeln zu können. Ein erster Ansatz zur Abschätzung der

Qua 1ität der bi sheri gerl ~nfa 11 forschungsergebn i sse so11 hier durch

dr-jb



- 17 -

die Gegenüberstellung der . Anteile von "einparametrigen" und

"zweiparametrigen" Aussagen gemacht werden.

Ein- und zweiparametrige Aussagen lassen sich durch folgende Be­

trachtung kennzeichnen:

Weil die meisten Ergebnisse der Stichwortgruppe A für die Stich­
worte - A1 Häufigkeit

- A2 Unfallhäufigkeit, Unfallbeteiligung

- A3 Anzahl oder Mittelwerte

vorliegen, geben Ergebnisse mit der Stichwortkombination A (A-B,

A-C, A-D usw.) überwiegend die Verteilung eines Parameters an.

Die Ergebnisse haben die Form

- Häufigkeit von Aufprallzonen

- Häufigkeit verletzter Körperteile

- Unfallbeteiligung von Fußgängern.

Einpara metrige Aussagen l iegen also vor bei der Kombination der

Stichwortgruppe A mit anderen.

Zweiparametrige Aussagen sind Stichwortgruppenkombinationen ohne

A, z.B. B-C, E-F. Sie verknüpfen zwei Parameter miteinander und
haben die Form

- Abhängigkeit der Aufprallzonen von Kollisionspartnern

- Abhängigkeit der Au fprallzonen von Kollisionsgeschwindigkeiten

- Abhängigkeit der Verletzungen von Ko l l ~ s i o n s ge s c hwi nd i g ke i t e n

. Die folgende Tabelle zeigt die Anteile ein- und zweiparametriger

Aussagen an den Ergebnissen insgesamt und nach den vier Verkehrs­

teilnehmergruppen.

Ei npa rametri ge Zweiparametrige Zweiparametrige
Aussagen Aussagen Einparametrige
Anz. % Anz. % Aussagen

alle Verkehrsteil- 677 52 622 48 0,92nehmergruppen

Pkw 329 42 447 58 1,36

Fußgänger 128 54 108 46 0,85

Zweirad 125 76 39 24 0,32 ' .

Lkw 95 77 28 23. 0,30

dr-jb



- 18 -

Der sich ergebende Faktor aus dem Verhältnis von zwei- zu ein­

parametrigen Aussagen bringt die Qualität der Unfallforschungs­

ergebnisse zum Ausdruck. Die Faktoren sind jedoch kein absoluter

Maßstab, da bisher kein Wert angegeben werden kann, der in der

Unfallforschung angestrebt werden sollte. Ein hoher Faktor sagt

jedoch aus, in welchem Maße die Verknüpfung der an Unfällen be­

teiligten Parameter einer Gruppe im Vergleich zu einer anderen

untersucht wird.

Wird in diesem Zusammenhang noch die Häufigkeit des Vorkommens

der Stichworte in den Ergebnissen betrachtet (Bild 10.9b), liegt

der Schluß nahe, daß nicht nur die Qualität der Ergebnisse ange­

hoben, sondern auch die Schwerpunkte der Unfallforschung verlagert

werden sollten.

Die Untersuchung der Unfallursachen und der Einfluß der aktiven

Sicherheit (an 19 . bzw. 51. Stelle der Häufigkeit ihres Vorkommens

in den Ergebnissen) z.B. werden nicht ausreichen, um wirkungsvolle

Unfallverhütungsmaßnahmen zu Entwickeln.

Aus den durchgeführten Betrachtungen lassen sich folgende Vorschlä­

ge für die weitere Unfallforschung ableiten:

. ~ Die bisherigen Anstrengungen, nationale und internationale For­

schungsplanung zu betreiben, sollten verstärkt werden. Insbeson­

dere müssen Methoden erarbeitet werden, die die Verknüpfung der

an Unfällen beteiligten Parameter aufzeigen, um daraus eine geeig­

nete Unfalldatenerhebung und -auswertung herzuleiten.
_ ~ P~ r ame te r , di e di e Ergebnisse von Unfa 11 forschungsprogrammen und

damit die Vergleichbarkeit mit anderen beeinflussen, müssen fest­

gestellt werden. Solange eine solche Parameterliste nicht besteht,

sollten mehrere Forschungsprogramme unter vergleichbaren Bedin­

gungen arbeiten, um an ihren Aussagen die anderer Programme ein­

schätzen zu können.
~ Die in der Unfallforschung verwendeten Maßsysteme sollten von

a~len Forschungsteams einheitlich benutzt werden, auch wenn das
System noch nicht befriedigend den Sachverhalt wiedergibt. Nur so

kann ein gewisses Maß an Vergleichbarkeit gewonnen werden.
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~ Bei Sachverhalten, für die es noch kein internationales Maß­

oder Beschreibungssystem gibt (Unfalltyp, -art. Kollisionsart,

Kollisionsrichtung). sollte zumindest national eines festgelegt

werden.

~ Die bisherigen Aktivitäten der Unfallforschung reichen noch

nicht aus, um das Unfallgeschehen adäquat zu beschreiben; ins­

besondere die Wechselbeziehung der unfallbeeinflussenden Para­
meter untereinander sollten verstärkt untersucht werden.

~ Die Anstrengungen fur dle Unfallursachenforschung sollten erheb­
lich vergrößert werden.

~ Die Daten der Unfallforschungsprogramme sollten in einem Daten­

pool eingebracht werden, auch wenn die Daten zur Zeit nicht aus­

reichend vergleichbar sind, um aus den Aussagetendenzen die

Prioritäten für die zukünftige Unfallforschung abschätzen zu
können.
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6. Zusammenfassung

Oie durch eine Umfrage bei Unfall forschung betreibenden Institutio­

nen ermittelten Daten zeigen, daß die teamspezifischen Eigenheiten

so groß sind, daß sie die Aussagen nicht unwesentlich beeinflussen.

Oie Daten der einzelnen Teams wurden zusammengestellt und, sofern
es möglich war, graphisch dargestellt.

Oie in Veröffentlichungen gefundenen Ergebnisse von Unfallforschungs­

programmen wurden vier Verkehrsteilnehmergruppen zugeordnet :

- Pkw und Pkw-Insassen

- Fußgänger

- Zweiräder und Zweirad-Fahrer
- Lkw und Lkw-Insassen

Für jede dieser Gruppen wurde eine Matrix mit 54 Stichworten aus

dem Gebiet der Unfallforschung angelegt, in die die Zahl der ge­

fundenen Ergebnisse für jede Stichwortkombination eingetragen wur­

de. Lagen zu einer Stichwortkombination mehrere Ergebnisse vor,
wurden sie nach Möglichkeit gegenübergestellt. über eine Litera­

turzuordnung können zu den Stichwortkombinationen die entspre­
chenden Literaturstellen im Literaturverzeichnis aufgesucht werden.

Mit einem Stichwortverzeichnis werden Begriffe aus der Unfallfor­

schung denen in den Matrizen verwendeten zugeordnet . Die Studie

ermöglicht folgende Anwendungen:

~ übersicht westeuropäischer Unfallforschungsprogramme, Erhebungs­
methode und Arbeitsweise ihrer Teams (Pkt 3).

- Dte Matrizen geben für die Verkehrsteilnehmergruppen Pkw, Fußgän­

ger, Zweiradfahrer und Lkw eine übersicht, zu welchen Gebieten

der Unfallforschung Ergebnisse vorliegen (Pkt 4) .

- Das Literaturverzeichnis ist nach Nationalitäten und Institutio­
nen geordnet, so daß die Liste der Veröffentlichungen einer In­
stitution geschlossen vorliegt (Pkt 7).

- Ober die Literaturzuordnung können die Veröffentlichungen zu
einer Stichwortkombination (Fragenkomplex) aufgesucht werden

(Pkt 10).
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- Im Bildanhang sind Ergebnisse der Unfallforschung thematisch ge­

ordnet zusammengestellt, so daß ein schneller überblick über die

bisherigen Aussagen möglich ist (Pkt 10).

Aus den durchgeführten Betrachtungen geht hervor, daß

- der Schwerpunkt der Unfallforschung bei der Verkehrsteilnehmer­

gruppe Pkw liegt, die Gruppen Fußgänger und Zweiradfahrer zuneh­

mend einbezogen werden und die Gruppe Lkw meist als Kollisions­

partner der anderen·Gr~ppen mituntersucht wird.

die Ergebnisse der Unfallforschungsprogramme bis auf wenige Aus­

nahmen nicht vergleichbar sind und die Gegenüberstellung der Er­

gebnisse nur die überprüfung von Aussagetendenzen ermöglicht.

- von den 1299 Ergebnissen für alle Verkehrsteilnehmergruppen mit

vertretbarem Aufwand nur 62 verschiedene Gegenüberstellungen mög­

lich waren

- die Verteilung der Ergebnisse auf die einzelnen Gebiete (Stich­

wortgruppenkombinationen) in der Reihenfolge Pkw, Fußgänger,
Zweirad, Lkw ungünstiger wird.

die Anzahl aller Ergebnisse mit Verknüpfung zweier unfallbeschrei­

bender Parameter (zweiparametrige Aussage) kleiner ist als die

mit Aussagen zu einem Parameter (einparametrige Aussage).

-das Verhältnis von zwei- und einparametrigen Aussagen für die

einzel nen Gruppen ebenfalls in der Reihenfolge Pkw (1,36), Fuß­

gänger (0,85), Zweiradfahrer (0,32) und Lkw (0,30) ungünstiger

wird.

- die Effizienz von Unfallforschungsprogrammen oder Datenerhebungs­

methoden erst beurteilt werden kann, wenn vergleichbare Aussagen

vorliegen.
- die bisherigen Ergebnisse der Unfall forschung das Unfallgeschehen

noch nicht umfassend' genug beschreiben.

Die Aktivitäten in der Unfallforschung müssen durch Forschungspla­

nung und Koordination zu vergleichbaren Ergebnissen führen, die

die Verknüpfung der unfall beeinflussenden Parameter aufzeigen und
für die Nutzen/Kosten-Analyse von Sicherheitsmaßnahmen konkretere

Werte liefern.
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7. Literaturverzeichnis

Die einzelnen Literaturquellen sind nach den Kraftfahrzeug­

nationalitätskennzeichen der Herkunftsländer geordnet . Die

Abkürzungen in Klammern finden Sie an den Bildern und der

Literaturzuordnung unter Punkt 10 wieder .
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( 0 2 / 1) M. Danner , K . Langw i e d er
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( D 2 / ~ ) K. La n gwie d e r

Ei nfl uß de r Konst ruk tion von Per s onenkraftwag e n auf

Ve r le tzunge n d er In s~ssen beim Ve rkehrsunfall

1 ~. I n te rna t t o n a l e r Au tomo b i l tec h n l s c he r Kong re ß

FIS I TA, Lo n d o n 2 8 . 6 . '19 72

( D 2/ 5 ) K. Langwi eder

Pa s se nge r InJurle s In Co l I Is lons and t h e lr Relation to

Ge n e r a l Speed Sc ale

1 7 th S t a p p Car Cras h Co n f erence , Oklahoma Cit y , 11.1973

(D 2 /6 ) K. La ngw ied e r

As pek te d er Fahr zeugsicherheit anh and einer Untersuchung
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Di sse r t a t i o n a n d er Techni schen Universität Berl In, 1975
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.~ . ESV- Kon f eren z , Kyo to, Japan, 1973
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Inn e r e S icherhei t Im Aut o - Eine Unte rsuch~ng der Deuts c hen

Kraft ve rkeh r sver si c he re r übe r Unfä ll e mi t Person enve rlet zun­
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3 . ES V- Ko n f e .r en z , Wa sh Ing t o n , 30 . 5. - 2.6 .1 9 72

o

( 0 2/2 ) M. Danne r, K. La ngw I ed e r

The ~reQuency o f Correspondlng Ve h l c l e Dam a g c In Crash Tests

and Actual Accl de nt s

F l ft h Int erna tional Te c hnl cal Co n f e rence on Expe rimen tal

Sa fety Vehlcles, London ~ - 7 June 1 9 7 ~

(D 2/3) K. La ngwie d er

Kollisi o n sarten b el PKW -Unfälle n und d i e Ve r le t z u ngen de r

Insossctn

16t h Sta pp Ca r Cr ash Co n f e r e nce , De t ro l t , 8.- 10. 11 . 19 72

( 0 2/ 9 ) K . La ngwiede r

E r g e bnr 5 ~ e aus der Untersuchung des HUK -V e r ba nd e s IIInnere

Sicherhei t Im Au t o " - übe r 10 27 1 PKW-Unf ä l l e mIt Ve rl et z un g e n

d e s In s a s s e n

3 . ESV- Kon f erenz, washington, 30 . 5. - 2 . 6. 19 72

( D 2/1 0) HUK-Ve r b an d

"W as f ür dI e Ve rke h r s s i c he r he i t g etan werden muß"

Folge r u ngen au s de r Untersuchung d e s HUK- Verbandes über dIe

Urs ach en u nd Beg le i t u ms t ä nde der Ve rke h r s un f äl le mi t s c hwe r e m

Per sone n s c h a de n In d er Bun de s r e p u b l i k Deutschl and

Ha mburg, 19 72
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(0 2/11) M. Danner, K. LangwIeder

"Innere Sicherheit Im Aut o " - Ein konstruktiver Beitra g der

deutschen KraftverkehrsversIcherer zur Lö sung von S i ch er ­

heitsproblemen Im PKW

Versicherungswirtschaft , Heft Nr . 19 vom 1.1 0 . 197 2

(0 2 / 13 ) K. Langwieder

"Innere SIcherheit Im Auto - Eine Un t e rs uc hung de s HUK -V er­

bandes über 30 .000 PKW-Unfälle mit Ins a ssenver letzung

~2 . Jahre st a gung der deutschen Gesell s c haft f ü r Re c h t sme d i z i n

In München, 2 3 . - 2 7.10.1973

Pub liz Iert In : BeIträge z ur GerIcht lIch en Med i z in , Wie n

Band XX XI I, Oktober 197~

(D 2/1~ ) G. Beler, E. L1ebhardt, K. Lan gwied er, U. Pfelffer

Zum s tatisti s chen Bewei swert der Insas s enverletzung en bez üg ­

lich der SItzposition be t PKW-Unfällen

~2 . Ja l>rest .. g un g der deutschen Ges e llschaft f ür Re c h t sme d i z in

In München, 23.- 27 .10 .1973

Publiziert In : Beiträge z ur Gericht! Ichen Medizin, Wien

Band XXX I I, Oktober 197~

D - 28 -

(0 2 / 18 ) K. Langwieder, W. Hübner, Th . Gubl t z

KI nderverletzungen Im PKW

2 . I RCOBI, Lyon, 17 . - 19 .9.197~

(0 2 /1 9) K. Langwieder

Typs pezifische Unfall h äufi gk eit und mI twirkende ursachen

bel Fah rzeu g und Fahrer - eine Analys e der HUK-Unfal 1­

u n te rsuc h u nge n

7. AFO/GUVU- Semlnar für Kfz-Sachverständige,

Un ive rs i tä t Kö l n , 10 . - 12 .10 .197~

(0 2 / 2 0 ) K. Langwied er

Das Ko l I I sl o nsrlslko von F ahrzeu gen unt erschiedlicher Masse

In ~e alen Un f ä l Jen

VDI-Jah res ta gu ng Fahrz eugtechnik , 2. - ~ . 1 ' . 1 9 7 ~ , Düsseldo rf

(0 3 /1 ) E . Gög le r

Die s chweren .Aut ob ahnunfäl l e

He l v , ch l r . Acta 39,~3-~ 8 (197 2)

D

( 0 2/1S ) HUK-Verband

Ur sachen und Begl eItumstände der Ve rkehrsunf ä l le mit schwerem

Personenschaden In der BundesrepublIk Deutschl and, Ba nd A- M

Hambu rg , 1971 - 1973

( 0 2/16 ) HUK-Verband

Die Aus rustbarkelt von Fahrzeugen mit Sicherheitsgurten In

der Bundesrepublik Deutschland

Hamburg , September 1973, CEA-Dokument Nr . 7. 7~7 vom 26. 1 1 . 19 73

(0 2/17) M. Danner, K. Langwieder

Häuf ig keit von korrespondierende n Fa hrzeugbeschädIgungen Im

Cr a s h t e s t und realen Unf al I

~. ESV-Konferenz, London, Jun I 19 74

Publizi ert In : VersicherungswIrtschaft Nr. 10 vom 1 ~.10 .197~

(0 3 / 2 ) E . Gögler

Verkehrssicherheit und Unfallchirurgie

Mat. Med . Nordm . 22 (1970)

(D 3/ 3) E. Gö g l e r

SIcherheitslenkeinrichtungen

Technische und medizinische Analyse

CI DI TVA ~7 3 .1 97~
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(0 ~/') S . Behrens, L. Gotzen, E .-G. Suren, G: Stürtz

KIndliche Fußgängerunfälle

Vortrag auf dem Nordwestdeutschen Chlrurgenkongreß In

Malmä am 8.6 .1974; Anschrift der Verfasser :

UnfallchIrurgische Kl i n i k der MedI zinischen Hochschul e

Hannover, 3 Hannover, Ka r l - Wl e c h e r t.- A l l e e 9

( 0 4 /2) E .G. Suren, S. Behrens, L . Gotzen, G. Stürtz

U. Wand erer , K. Richter

Verletzungsbild, -Ursache und -Mechanik beim Fahrzeug­

seltenanprall

Vortrag, gehalten auf med. Forum München, März 1975;

AnschriFt d e r Autoren s Iehe 0 ~ /1

(0 ~/3) L. Gotzen, S. Behrens, E . Suren, K. Richter,

G. St ü r' t z

Zur Epidemi ologie und BiomechanIk des Fußg äng erun falls

aller Menschen

Vo~trag, gehalten auf der Jahrestagung für Unfallmedizin,

Berlln, November '197"; AnschrIft d er Autoren si ehe D " /1

(0 "/~) H: Appel, G. Stürtz, L. Go t z e n

The Influence of Impact Speed and Vehl cle Par ameter on

InJurles of Chlldren and Adults In Pedestrl an Ac c l d e n t s

Proceedlngs of the InternatIonal Con f erence on the

Bloklnetlcs of Impacts, Blrmlngham, September 1975

(0 "/5 ) G. s t ür t z , E. Suren, L. Go t zen , K. Richter

Analyse von Bewegungsablauf, Verletzungsursac~e , -schwere

und -folge bel Fußgängerunfällen mit Kindern durch Un fal 1­

forschung am Unfallort

Proceedlngs of the International Conference on the Blo­

klnetlcs of Impacts, Lyon, September 1974

(D 4 /6) U. Wanderer, H. Weber

InterdiszIplinäre Unfallforschung am unfailort

Der Verkehrsunfall, September 197", He f t 9 und 10

CD "/7 )

Un veröffentli chte Daten aus dem Un f a l l f o r s c h u ng s p r o g r a mm

der Unfallchi rurgischen Kl I n I k der MedIzInischen Hoch­

schule Hanno ver, .Prof . Dr . H . Tscherne

CD " /8) G. s t ür t z , E . G . Suren, L. Gotzen, S. Behrens,

K. Richter

Kopf - , Hals- und WIrbels äulenverl etzungen und Todesursachen

bel ä u ß e r e n Ver kehrst eIln ehmern

Proc eedlng s o f the Int ernational Conference on the Blo­

klnetlcs of Imp acts,. Blrmlngham, 9 . - 11. September 1975

CD 4 / 9 ) A. Küh n e i , U. Wanderer, D. Ot t e

Ein Ve r g l e i c h vo n realen mit nachgefahrenen Fußgängerunf ällen

Pro c e edlngs of the International Conference on the Bio'

k l n e t I c s of Impacts, Blrmlngham, 9 . - 11. Sept ember 1975

CD 4/ 10) H. Appel

Vereinheitli chung von SIcherheitsmaßnahmen zur Erhöhung Ihrer

WI rks amke I t

VDI -B erlcht e Nr . 2 38 , 1975

( D " /11) G. St ürtz, E.G. Suren, S. Behrens, L . Gotzen

Biome chanik realer KInderfußgängerunfälle

I nt ernationa l Congreß for Trafflc Matters and Trafflc

Accldents CTr a u ma t o l o g y) - Vortrag -

An ka r a , 28. 5 . .- 1.6.1975

CD " /1 2) G. St ürtz

Ko p f ve r l e t zun gen und Todesursachen äußerer Verkehrstel lnehmer

Vortr ag, 9. Gemein schaftliches AFO /G UVU-Semlnar für Kraft ­

fahrz eugsachverständige

Köln , 2. - 4 . Ok to b e r 1975
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(0 5/1) W.R . Stegmaler

Unfallfor schung Im DIenste Innerer Si ch erheit

Der Yerkehrsunfal I, März 1973, Heft 3

(0 5 / 2) W.R . St egmal er

Draft Status Report o f the German Te am s

Vortrag, geha l te n auf NATO/ CCMS Ac cl d ent Investl g atlon

Workshop, 2 8 .-29 .6 . 197 3 , Brüss el

(0 5 / 3) H. Sch erenberg

Status Re po r t - Da l ml e r Benz AG

5th Int ernatI onal Te chnlcal Conf erenc e o n Ex pe r Ime n ta l

Safetv Ye h 'lc l e s

London, Jun e 4 - 7, 1974

,(0 5/4 ) K. Wllfert, G. Volgt

Mechanl sm o f InJ urles to Unrestr aln ed Fro nt Sea t Passen g er s

and Thelr Preven t l o n by Progres sive Instrument Pa nel De si gn

15th Stapp Car Crash Conference

Coronad o, c a t l f c r-n l e , November 17 - 19, 1971

( 0 6 /1 ) S. Kamlyama, G. Schmldt

Bezi ehungen zwischen Aufprallg e s chwindi gk eIt, Fahrzeugbe ­

s chädIgungen, Fr a kturen und Wurfwelt c b el 50 t Ödlichen

Fußg ä nger-PKW-Unfällen

Z. Re cht s me di zIn , J. Legal Med. 67 .2 82-292 (1 9 70 )

(0 6 /2) S . Kamlyama, R. Käppner, G. Schml dt

Yerletzungskomblnatlonen bel tödlIch en Verkehrsunfällen

MonatszeIt schrift UnfallheIlkund e 74,10- ·30 (1 971)

o

.J
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(0 6 /3) G . Schmldt

Rüc kschlüsse a u s Ve r l e t z un g e n d er Bet el! I gten auf Hergan g

u nd Ursache n vo n Ve r ke h r s u n f ä l l e n

Zent r al blatt f ür Unfall-Unters uchun g

I n stitut für di e g e samte Unfallfors chung

Bade n-Ba den , Ba nd " Nr. 4/ 6

Na ch ei n e m Refe r a t b el dem 5 . Ku rs ü b e r di e Re kon s t r u k t ion

vo n St raße n ve rke h r s un fäl l en ,

Ba d e n - Ba d en, 5 . - 7, November 1971

( 0 6/4) G . Dotz aue r , P. Hinz, W. Lange

Da s Verha l ten mens chli cher Kö rper und anthropomet ri scher

P u p pen Im SIcherh e It s gurt bel de r S i mu la t ion von schweren

Fron t al zu s amme n s t ö ßen

Z. Re ch t s me d l z l o 72 , 3-21 (1973 )

.( 0 6 / 5 ) G. Sc hm l d t , D. Ka l l le r l s, J. Bar z , R . Mattern,

J . Kla lbe r

~Jeck and T h0r~x Tolorance Level~ o f Belt-Prote cled O CCUDant~

In He ad - On Col I I sl on s

Pr oc e eo l o o s o f 19th Stapp Car Cra sh Con f er en c e, P 62, 751149

No v e mber 1 7-1 9 , 19 7 5, San Olego, Ca ll fo r n l a

(0 6 /6) D. Ka l lle r l s , B . Meist er, G . Sc h mldt

Re ac t lons o f th e Cervlcal Spin e Durlng Frontal Impacts of

Belt Prot e ct ed Cada vers

Pro c e e dln g s o f th e InternatIonal Conferen c e on the Blo­

klnet l c s o f Impac ts, Blrmlngham, 9 . - 11. Se p temb e r 1975

(0 7/1 ) De u t sche Bun d e s po s t

StatI sti k üb er Unfälle mit Kraftfahrzeug en der DBP Im Jahre

1973

(0 7 / 2 ) Deutsch e Bundespost

Statistik üb er Unfälle mIt Kraf tfahrzeug en der DBP Im Jahre

1974

o
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(0 8/1) Deutsche Bundesba hn

S~atlstlk de r Straßenverkeh rsunfäll e mit Bund e sb a hn­

Kraftfahrzeugen 1973

Zentralstelle fOr Betrleb.wlrt.chaft und Da t en ve ra rbei t u ng

frankfurt /M.; 118 26 " 76; LS .197"

(0 8/2) Deut.che Bunde.bahn

StatIstIk der Straßenverkeh rsun f äll e mit Bund e s b a hn ­

Kraftfahrzeu gen 19 74

Zentral stell e f ür Bet ri ebswirt schaft u n d Da ten ve r a r b e i tung

Frankfurt /M .; 11826 " 76; 30.S . 197 S

(0 9/1) Kraftfahrt-Bund~samt

Statistische MItteIlungen des Kraftfahrt-Bunde s amt e s

Flensburg 1974

(0 9/2) Kraftfahrt-Bundasamt

StatistIsche Mitteilungen des Kraftfahrt -Bunde s amtes

Flensburg 1975

(0 10/1) Battelle-Instltut e.V.

Belastungsgrenzen des Mens che n beim I n n e r en Auf p r a l l

Bericht für den Bu n desmi nister f ür Ve rkeh r , April 19 75

(0 10/2) Rüter, G. ; Hont. chlk , H.

.De t e r ml n a t l o n of In J ury Threshold Le v e l s by Re c o n s t r u c t l o n

of Real Road Accldents

Proceedlngs of the 2n d Int ern ati o nal Con fe r e n ce o f IR COBI

Blrmlngham, September 19 75

o - 34 -

(0 I 1/ 1 ) K . Lu ff

Oie Anlege p fl i c h t von .Slcherheltsgurt en aus medi zin i sche r

Sich t

Rofe ra t, gnhal tR n a u f dem 12 . Deutschen Verke h r . g er lc h t s­

t a g I n Go s l a r , 2" . - 2 S. 1. 19 74

(0 1 1/ 2 ) K. Lu f f, F.V . Lu tz , H. Brömme

E rge b n ls s e e ine r Unt ersuchun g tödlich er Unfälle von Kraft­

fa h r z e u g i n s a s se n unt er Ber ück s I c h t ig u ng medlzl nl .che r u n d

teCh n ischer As pek te

Z. Rec h tsmed Izi n 7 S, 12 1-1 26 (1974)

(0 1 1/ 3 ) K. Luff

Zu r F r a g e n acht el Ii g er Wirkungen des Siche rhe itsgurte s

Arz t + Au to , KVDA-Jou r n a l , März 1975

( 0 11 /" ) K. Lu ff

A l t e r und Straß enverkehr aus verkehrsmedizinischer Sicht

Arz t + Au to , KVDA-Jou r n a l , .Juli 1975

( 0 12 /1)

Ar ter l a v ert e bral I. und Schleuderverletzung der Hal.wlrbel ­

sä u le - Pos tmo r t a le a nglographlsche Un te r s uchungen a n 3 1

Verkeh r s to te n

Arch. o r t ho p . Un f a l l-Ch i r , 64, 268-277, 19 68

(0 12 /2) R . Coe r ma n n, G . Dotzauer, W. Lange, G. Vo lg t

Th e ef fe c t o f the d e sign o f the steerlng assembly an d the

I ns tr ume n t panel o n I n Jurles (especlal Iy aort l c r upt u re)

su s ta ln ed by car drivers In head-on coll I s lons

J. Trauma 12 , 7 I S- 724 , 197 2

o
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(0 12 /D Dot z a ue r , G. ; HIn z. P.; La ng e, W.

Da s Verhalt en mensch. Icher Kö r pe r un d an t h ropome t r i sc h e r

Puppen Im Si cherheits gurt bel der S imu l a t ion vo n schwere n

Fr ontal zusammenst öß en

Z. Rec htsmedi zi n 72. 8-21. 19 73

(0 12/4) Sa te r n us . H.-S.

Töd.lc he Unfä l le von Fußgänger n Im S t r aß enve rke h r

·Z. Recht sme dizin 73. 279- 2 89 , 19 73

( 0 12 /S) vo r o t , G. ; La nge . W. ; oo t z a u e r, G.

Efflc~cy o f Ai r Ba gs - ~ P I l ot S t udy on Cad aver s

Z. Rec ht sme dl zl n ·72, 22 -31, 19 73

(0 12/ &) Vol gt, G.; La ng e , W. ; Do t za ue r , G.

Ents tehungswel s e der Ve r l e tz unge n vo n Fah re rn und Be I f a hre rn

fr o n ta l kolli di er e nd er Kraf tfah rze uge

Z. Rec ht smedi zin rs, 2 55- 2 72, 19 7 3

(0 12 /7) Oo t z au e r , G.

Verletzungs fol g en nach Auffahrun f ä ll en

PrObleme der In neren Si cherheit a us der Slch~ de s Mediziner s

In: Sicherheit Im Straß enver kehr (Hr s g. H. Urso r u ng)

Fisch e r-T asch enbu ch Zü r ic h . 141 9, 11 5- 128, 19 74

(0 12 /8) Sa t e r nu s , K.-S.

Pl ötzlicher Tod a m Unfallort bel Fußgä nge r n

Krlmlnal stall stlk 29, 4 98 -501, 19 75

(0 13 /1) H.P . Bon n

Dokumentationsstudi e Rettungsdi e nst und Krank entransport,

BerIcht I und 2

Institut für Rettungsdi enst u nd Kra nk en t r a n s po r t

53 Bonn, Frledrlch-Ebert-All ee 7 1, Bon n, Ap ri l 1975

o - 36 -

(0 14 /1 ) A. Enzm ann

Vo rsc h läge u nd Bewertung von Unterfahr s chutzelnrl chtun gen

f ü r Las t k r a f t wagen

DIpl omarbe i t Nr . 10 / 74 am In stitut f ü r Lan d verkehr smittel

de r Tech ni s chen Un i ve r s i t ä t Berlln. 19 75

( 0 15 / 1) Tatsach e n un d Zahlen au s der Kra f t v e r ke h rswI r t­

SCha f t , 39. Fo l ge, 197 5

Ve rband de r Au tomob I l Industrie e.V .• 6 F rankf ur t / H. 17,

Westendstraße 6 1, Post fach 174249

o
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(OK I /I) O. Thorson

A TechnlQue lo Trafflc Acc ldenl Analysis

f:JOI .TVA ~b --- 6 .71

( DK 2/1) Dalby, T.; Pe t e r s e n , E.A.; Nord enloft, Erlk, L.

The Type, Locallon and Severlly of InJurl es In Car Occupants

In Relallon to Acc ldcnt Si luations In Car Damage

IRCOBI Conference Proceedlngs, Amsterdam 197 3, p .. 19 9 - 21 2

(DK 2 / l ) Dalby, T.; Nordentoft, Erlk L.; Pelersen, E .A.

Traffle Aecldents and Injury Evaluati on Ba scd Upon a Coordlnated

Oata Col lectlng Syslem

IRCOBI Confcrence Proeeedings, Amslerdam 1973, p . ~3-48

(OK 2 / 3) Damholl W. ; Nlelsen, H. Vl e t o r; Norden lof t , Er l k L .

Correlallons Belween Accldenl Clreumslanees and lhe Type and

Grade on Injurles In Traffle Accldents

JRCOBI Conference Proeeedln9s, Blrmlngham 1975, p. ~0-~ 9

COK 2 /~ ) Nordentoft, Erlk L.

Chll d Trafflc Aceldents

IRCOBI Report, Lyon 19 7 ~ , p . &5-8 2

(DK 2 / 5 ) Nordenlofl, Ertk L.

Epl~emlologleal Study o f Traffle Casuallies

Traffle Speed and Casualtles, Odense un l ve r s t t v Press, 1975

P . 12~- 1n

CDK 'l /6 ) Nordentof t, Erlk L.; Wal I In, J ohan A.; Nlelsen, H.Vlclor

Traffle Speed and Casuall ies

Epldemlologleal Effecls of Trafflc Spee d and Speed Llmltallons

Odense Unlverslty Press, 1975

DK
- 38 -

COK 2 /7) Nordenloft, Erlk, L.; Oalby, T.; Lagonl, P.;

Pelersen, E.A.; Thaarup, C.

Repor llng of Trafflc Casualli e s ( Eng l l s h summary)

Radel for Trafl kslkkerhedsforsknlng , Lyngby , Denmark 197 2

CDK 2/8) Pedersen, P.K.

Moped Aeeld enls

Epldeml ologlcal Aspecls

I I: Le sl ons , Du r a l i o n of Treatmenl, Soclal and Eeon omleal

Aspeets

Uqe s k r , La eg er 1973: 135 : 2761-2770

eDK 2 / 9 ) Nordentoft, Erlk, L.

Co-ordlnaled Dala Colleellon. Relevance and Val Idlly of

Medlcost allsllcal Dala

Traffle Speed and ca s ua t t.t e s , Odense un l ve r s l t v Press, 1975

P . 1 3 ~ - 1 42

e DK 2 /10) Nl elsen, Arne; Nlelsen, H . v t c t.or , Nordenloft, Erlk , L.

Experlences from Aelual Traffl c Speed Llmllall ons In Odense

UnlversllY Hospllal Dlslrlcl

' T r a f f l c Speed and Casuailles, Odense UnlversllY Press, 1975

o , 158- 1 73

(D K 2 / 1 1 ) Nordenlofl, Erl k L. ; Damholl, W; ; Tllma, Axel

Inabl I Ily lO Work Afler Injurles

The Rel labl I Ily of Prlmary Prognoslleallon

Acta O' r t hop -, Seand.: ~: 9 76 , 197~

(DK 2/12) Nordenlofl, Erlk, L.; Dalby, T.; Pelersen, E.A.

Traffle Ae cld enls In Chlldren

Uge srklft La eger 1973 :!l2 :1~1-1~8

(D K 2/1 } ) Nordenloft, Erl k L.

Epldeml ologleQI Sludy of Traffle Casuallies

J. T raff I e Med .: Vo1. 3: 1 : 19 75, p , 5- 7
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( DK 2/14) Chrl ~ten~en, Steen and Hem, J ohanne ~

Al cohol and Traf fl c

Blood Al c o ho l Concentr8~l o n s In t he CI l entel e of a Ca s ua l t y

De pa rtmenl

Ugesk r. Laeg . 1974: 13 6 : 19 69 - 170 2

DK - 40 -

CF 1/ 1) C . La r r Le r e , G. Stcherbat ch e ff , P . Ducl os, A. Fa yo n

Shor t Synt hes l~ o f Wo rks on Pedestrla n Pr ot e c tl on

Flf t h I n t e r n a t lon ~ l Te chnlcal Confe re nce on Ex peri mental

Sa f e ty v e h I c l e s , Lon d o n 4- 7 June 19 74

F

CD K 2/15) Pet er~en, E.A .

Non-fatal Le~lon~ ACQulred I n Roa d Acc l de n t s

Traffl c Spe ed a nd Cas ual tl e s, Oden~e Un l v e rs l ty Pr es s , p . 24- 37

CF 1/ 2) C . La r r l e r e , G. Stche rba tche ff, P . Duc l o s , A. Fayo n

The In fl ue n ce o f t h e Shape o f t he Veh lc le on the Seve rene s s

of P e de s t r l ~ n I nJur l e ~

Flf th I n t e r n a t ion a l Tech nl ca l Con fe rence on Expe rimen ta l

S~ fe t y Veh lcle s , Lo ndo n 4- 7 June 19 74

CF 1/ 3) C. La r r t e r e , F. ' Ha r t e man n

COnlnl ,= n t meur l-on dans. un accldent de v a l lure'?

I nt e r nati on a l Con fe r e n c e on the Bl o kln e tl cs o f Impa cts

Ams t e r d am 2b-27 Ju ne 1973

CF 1/4 ) F. Har teman n , C. Tarrl e r e

Syn t h e s l s of Sta tlst lc a l Da t a o n Traf fl c Acc l den t s In France,

West-Ge rmany , It a l y a nd Un l te d KI ng dom

5t h In t e r nati onal Te c hnlcal Confe re nce on Ex perime ntal

Sa f e t y ve n l c l e s , Lond on, J une 4- 7, 19 74

CF 1/ 5 ) F. Har teman n , A. Pat el , C. Tarrl ere, C. T homa~

Ana lyses med lcales et technlQues d es co ) 1 I sl ons s u r aut orOute

b l l an d e de u x ari n e e s d" I nv e s t I gat I o n

14 . FI SITA London 28 . b . 19 72 ; Fe deratl on I n t e r n a t ion a l d e s

s o c t e t es d 'lngenleurs des 'l e chn l q oe s d e l ' Aut omo blle

CF 1/ 6 ) R. Reb l f f e , O. Za yana, C. I e r r t e r e

Auto u r de Quel les dimensI ons f aut-I I concevo l r la vo l t u r e

pou r s a t l s f a l r e le~ e xlgenc e s d e c onf o r t et d e s e curlte ?

15 . l n t e rrr a t l ors a l e r FISIT A- Ko ngreß , Par i s 197 4

CF 1/ 7) C. Ta rrl ere , A. Fa yon , G. Walf isch

Human T o ler an c e~ t o Impact and Pro t e ctl on Meas u res

ESVT 00 00 8 3 , 1975
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(F 1/8) C. Tarrlere

Proposal for a Protectlon C r lt e r lon as Re g a r ds Abdo minal

I n t e r na I Or g a ns

(F 1/9) F. Hartemann, C. Ta rrlere, G. M. Mackay, P.F . Gl oy ns,

H.R.M. Hayes, D . Ces arl, M. Ramet

How t o Further Improve the Protectl on of Occupant s Wearl n g

Se a t Belts

P r oceedlngs of Nlneteenth Co n f e re n ce o f the Amer l can As s o cl a tl on

f or Au tomotIve Medlclne, 19 75

(F 1/1 0 ) A . Fa yon, C . Tarrl e r e , G . Walfi sch, C. Go t, A . P a te l

Thorax o f Th ree-Polnt Be l t Wea r er s Dur l ng a Crash (Expe riments

.. I t h Ca da ve r s )

Pro ceedlngs of Nlneteenth Sta pp Ca r Cr as h Conferenc e, P 52,

75.1148 , November 17 -19, 1975, Sa n DI e go, Callfornla

(F 1/11) G. S t c h e r b a t c h e f f , C . r a r r t e r e , P. Duchos, A. r av on,

C. Got, A. Pa tel

SI mula tI on of Coll Isl ons Betwe e n Pe d e strlans an d Ve h lc les

Uslng Adul t a n d Chlld Dummle s

Proce e dlngs of 19th St a p p Ca r Crash Con f e ren c e , P b2, 75 11 5 7 ,

Novembe r 1 7- 19 , San DI ego , Ca l I f ornl a

( F 1/12 ) C . t ar r t e r e , A . Fa y on , F . Hart emann, P. Ve n t re

The Co n t r l b u t l on of Physlcal An a ly s i s o f Accldents Toward s

Interpret atI on of Severe Traffl c T rauma

Proceedlngs o f 19th Stapp Car Cra s h Con f erence, P 52 , 7 51 175 ,

No ve mber 17-19, San DIego, Ca l l f orn l a

CF 1/13) G. Stcherbateheff , C. La r r l e r e , P. Duc lo s , A. Fa yon ,

C. Go t , A. Patel

Re c on structlon e x pe r i me nt a l e s d J Impact s t~ te-v e h l c le d e

pleton s acc l dentes

Pro ceed lngs of the In ternati o nal Co n f e renee on the BJo k l n et l c s

o f I mpa c ts, BI rmln gham, 9 . - 1' . Sep tembe r ' 1975

CF 1/ 14 ) A . Fayon, C. Ta rrl ere, G. Walfisch, C. Got , A. Patel

Sy n t he se des resultats e t conc l u s lon s d'une serI e d'essals de

co l ntu res d e sec~rlt e re te nan t des cadavres

P rocee d l ng s of the International Con fe r e n c e on the Bl o k lnetl cs

of Impacts , Blrmlngham 9. - 11 . September 1975

(F 2/ 1) r . Le ygue , J . L'H o s te

Causes o f Car Accldents

SAE P a per No. 70 0 44 1, Soc le ty o f Aut omotIve Eng lnee rs Ine .

Ne w Yo rk, 197 0

( F 2/ 2) D. Cesarl , M. Ramet

Etude d es l eslons des membres Inferleurs au cours des aeel dents

d e 1a r oute

Proc e e dln g s of the InternatI on al Conferenee on the Bl ok lne tl cs

of I mpa ct s , Amsterdam, June 25- 27, 1973

( F 2/3) P. Bo u r r e t, N . Alaoul e , M.-C . Rambach, M. Marg al ne ,

O. Co p p e t

A S tat lst leal Survey and a Me thod o log y Used to De a l wlt h t he

Observa t ion s Collected fr o m 50 00 Road Casualtles

15th Stap p Car Cra sh Confer en ce , New Yor k 1971

(F 2/4) D. Cesarl, M. Ramet

Comp arl s o n Between In-the-fleld Aceld en ts and Rec onstructed

Ac cld e nt s wlth Dummles and wlth Ca d a ve r s

P roceeu lngs of 19th Stapp Ca r Cra s h Con ference, P 6 2 , 7 51147,

Novembe r 17-1 9, 1975, San DIego , Ca l l f o r n l a

CF 2/~) M. Ra me t , D. Ce s a r l

Etude d e 100 c as d'ae c lden t s fat als e t leur c o mp a r a lson a v e c

d e s accldenls de meme vlo l e nce n'ayant pas entralne la mor t

Proceed l ngs o f t n e Int ernational Co nfe rence o n the Blo klnet l cs

of Impacts, Blrmlngham, 9.-11 . Sep t e mb e r 1975
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CF 3/1 ) P. Ventre, J. Provensal

Proposition d'une methode d'anal yse et de classlf lc atl on

des severltes de coll Islon en a ccldents reels

Proceedlngs of the Interna ti onal Con f e r e n c e o n the Bl oklnetl c s

of Impa cts, Amsterdam, June 26-2 7, 1 97~

CF 3/2 ) P . Ven tre, J. Provens al

Compatlbll Ity Betwee n Vehlcles In Fron t a l and Se ml Fr o nt al

CollIsl ons

5th Internati onal Technlcal Con f e r e nc e on Experi me nt a l Sa f e ty

ven t c t e s , t.ondoo , Juno '+ - 7, 1974

CF 4/1) J . Hamen

Röle de I~ggresslvlte des structure s e n col 11slon l at er al e

14. Internati onaler FISITA Kongreß , London, 28.6 .1 97 2

( GB 1/1 ) M. Mackay, S. Ashton

Injurles In Col I Islons Involvlng Small Cars In Eur ope

SAE Paper No. , 73 02 8 4 , International Automotive Engineering

Cong r ess, De t ro l t , Mich., J anuary 8-1 2, 197~

(GB 1/ 2 ) S .J . Ashton , J.L . G. Hardy , G. M. Mac kay

Th e Use o f the Ve h l c l e Deformati o n Index a nd Col I Isl on

Speed As se s sme n t s

NAT O Commltte e on the Challenges of Modern Soclety,

Roa d Sa fe t y Pilot Study, Accldent lnvestlgatlon Proje ct

- s t n e l wo r k s ti o o , t:5ru5sels., ~ o1 0lum - Juno 2 H-21') , 11)73

(GB 1/ 3 ) G. M. Mac kay

Fleld St ud l e s of Traffl c Accldents In Europe

Fourth I nt erna ti onal Technl cal Co n fe r e n c e on Experiment al

Safety Vehl c le s , Kyo t o , Japan, Mar ch 1~-16, 197~

(GB 1/4 ) G. M. Mackay

Injury and ColllsJ on Severlty

SAE Paper No ; 6 8 077 9, Soclety o f Aut ometlve Englneers Inc.

New York, 19 b 8

( GU 1 / ~ ) G. M. Mackay , C.P. de Fon se ka

Some Aspe c ts of I raffle Injury In Urban Road Accldents

11th St a p p ca r Crash Conference, Paper No. b70910, 1967

(GB I/G) S .J . Asht on, G.M. Mackay, P .F. Gl o yn s

Trauma to Chi Idr en as Car Occupants

Proceedlngs o f the Internati onal Co n f e r e nc e on the Blok lnetl cs

of Impacts

Lyon, Se p t emb e r 1974

( GB 1/7 ) S.J. Ashton, H:R:M: Hayes, G.M. Mackay

Ch i Id Pedestrlan Injurles

Proceedlngs o f th e International Con fe r e n c e on the Bl oklnetl cs

o f Impacts, Lyon, September , 19 74
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(GB 1/8 ) G.H. Ha ckay, J.P . Bull, P .F . . Gl oyns

The .Cor relatlon o f P r o posed In Ju ry Crlterla wlth Accld ent

Data

Instn. Mech. En g . Con f erence on Vehlcle Safety Leglsl atlon

July 10-11, 1973

( GB 1/9 ) G.M . Mackay

Some Fe atures o f Tr a fflc Accl d ents

Brltlsn Medlcal Journal, 196 9, 4 , 79 9- 801

( GB 1/10 ) G.H. Hacka y

The Rol e o f t he Accl dent Investlg ator

J o u r n a l Fo r e ns l c Sc le n c e Soc . , Bd. 10, oc t . 1970

(GB 1/11 ) A . J. McLe an, G.H. Mack ay

The E xterl or Colllsl on

Internati onal Aut omobile Safety Co n fe r e n c e ,

De t r o l t and Bru s sels , May'- June 1970

( GB 1/12 ) G.H. Mac k ay

The Epldeml ology o f InJu ry - A Review

Proceedlngs o f th e Int ernati onal Co nfe re n c e o n the Bl oklnetlcs

of Impacts, Amst erd am, June 2 6- 27 , 19 7 3

(GB 1/13 ) J . l. G. Hardy, G .H. Ha c kay, S . J . Ashton, P.F . Gloyns

F leld Accldent Da mag e a5 a Basis f or Crash Tests

Proceedlngs of t h e Interna tional Co n fe re n c e o n t h e Bloklnetlcs

of Impacts, Amst erd am, June 2 6- 27, 1973

( GB 1/14 ) P.F. Gloyns, G . H . Ha c kay, J . L. G. Hardy, S . J . Ashton

Fleld Invcstl gatl on s of th e InJury Pro t ectlon Offe r e d by So me

"Energy Abs orbln g" Steerln g Syst e ms

Proceedlngs o f the Int erna ti on al Co n f e re nce on the Bl oklnetlcs

o f Impact s, Amsterdam, June 26- 2 7 , 1973

( GB 1/15) S.J. Ashton, G.H . Mackay , P .F . Gloyns, J . L . G. Hardy

Eye InJury In Road Trafflc Accldents

P r oce ed l ng s of th e International Conference on th e Bl oklnetl c s

o f Impacts, Amst erdam, June 2b-27, 1973

( GB I /lb ) P .F . Gloyns , G .H. Mac kay

Imp a ct Performanc e o f Some Designs o f Steerlng As sembly In

Re al Ac cld ents and Under Test Condltlons

18th S ta pp Car Cr a sh Conference, Ann Arbor, Hlchl g an,

Dcccmoe r 1974

(GB 1/17 ) G.A. Ryan, G.M. Mackay

Co mparlson . of Car Crashes In Three 'Co u n t r i e s

Pro c e edln g s o f th e Thlrteenth Stapp Car Crash Conf e rence

De c e mber 2- 4 , 1969 , Boston , Mass .

(Gß 1/1 B) G .M. Mackay

The Ef fe c t l ve n e s s o f Vehlcle Safety Design Change s In Accldent

a nd InJury Re d u c t lon

Instn. Me ch. En g . , Co n f e r e n c e on Vehl cle Safety Legl slatlon

July 10- 1 1, 1973

(C,ß 1 / 19) G.M. Mackay, 1.0. Tampen

Flel d St ud l e s of Rollover Performance

SAE Pape r No . 70041 7, Soclety of Autornotlve Englneers Inc.

Ne w r o r k , 1970

(G ß 1/ 2 0 ) G.M. ' Mackay

Th e Nature o f th e Col Ilsion

CI DITVA 42 - -- 6.70

( GB 1 / 21 ) G.M. Ma ck a y

InJ ury t o Pe destrlan5

A Report o f the Commlttoe on Pedestrlan Sa fety, Commlttee

o n t h e Cha l le n ge s o f Modern Soclety, NATO, Brussels, Belglum

February 197 2
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(GB 1/22) A.B. Clayton

Alcohol and Adult Pede5trlan Fatalltle5

lGB 1/23) G.M. Mackay

Airbag Effectlvene55 - A Ca5e for th e Co mp u 150 r y U5e of

Seat se i c s

14. Internati onaler FI SITA-Kongreß, t.on don , J u ni 19 7 2

lGB 1/24 ) J.P. Bu l l , B.J. Rob e r t s

Road Accldent S t a t l 5 t l c 5 - A Comparl50n o f Po l ic e a nd H05 P l t a i

I nformat Ion

Accldent Anal . & Prev. Vol. 5 , pp 4 5- 5 3, Pergamon P r e55, 1973

( GB 1/25) G.M. Mackay

An As~es smcnl of Actl v e and Pa s slve Ros l r a l n ts In Se r lou5

!njury European Car Oc c u p a n t Co l 1 15 10 n 5

Pape r s o r e s e n t e d a t t rie Ae r o s pac e Medl cal P"n e l Sp e c I a l t s t

Meeting held e t, Opo r t o , Portugal, 23 -2 b Jun e , 1971

(GB 1/ 26) G.M . Mackay

Pede5trlan and Cycl1 5t Road Acc lde nt 5

J. Foren5. sc t • s oc , (19 75 ), 15, 7

(GH 1/27) G.M. Mackay

Eye Injurles and the Wlndscre en

lrlsh Faculty of ophth almol o gy, Ye a r -. Book 1975, PD 22- 2 5 ,

Dublln

(GH 1/28) G.M. Mackay

Problems In Vehl cle Safety Leglslatl on

Proc . Conference o n Vehlcle Leglslatlon

Inst. Mech. Englneers, Lond on , October 1974, pp 145-155

(GB 1/ 29) G .M. Mackay

The Other Road ,U5 e r 5

Procee dlng5 of the 13th Annu al Confer ence o f the Amerlcan

A55 0cla t l o n for Aut omotive Medlclne

October 16 and 17, 1969, Mlneapoll5 , Mlnn e 50ta

lG B 1/ 30 ) G .M . Mackay , H .R.M. Hay e5

Crash Prote ctlon far the Oc cupant

Bodyt e ch '75 , The In5tltute of Brltl5h Carrlage and Automobile

Man u f a ct or5, The In5tltutlon of Bod y En glne er5

T tvorn a s Meadow, 59 He nley Road , Shlllingford , Ox f o r d , OX98EZ

( Gtl 1/ 31 ) G .M . Mac ka y

So me C05 t Be neflt Con51deratlon5 o f Ca r Oc cupant Re5tralnt

Syst e ms

CI DIT VA 59- 9 , 197 4

( GB 1/ 32 ) G .M . Mackay , P.F . Gl o y n 5 , H.R.M . Haye5, D.K. Gr l f f l t h s ,

S . J . Ratt enburg

Se r lou s Tra uma to Ca r Oc cup an t s Wearl'ng Seat Belt5

P r oc eed l n g s o f the I n te r n n t l o n a l Conference o n the Bloklnetlcs

of I mpact s, ßlrmlngham, September 1975

( Gtl 1 / 3 3 ) S.J . Asht on

The Ca u s e an d Natur e of Head injurles Sustalned by Pedestrlans

P r oc e e d l n g s o f the Int ernational Conference o n the Bloklnetlcs

o f Impacts, Blrmlngham, September 1975

(GB 1/3 4 ) J.P. Bull

Measures of Se verl ty o f Injury

Proceedlngs of the Int ernational Conference o n the Bl oklnetlcs

o f Impacts, BI rmlngham, September 19 75

(G B 1/3 5) W. G issane , J.p. Bul I

A Study o f MOtorway Fatalltle5

Brltl sh Medlcln e J ournal, 1 (1964), pp 75-80
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(GB 1/3b) G.M. Mackay

Aetlology of Trafflc Deaths

Proceedlngs 4th International Congress of Trafflc Medlclne

Paris, September 1972. pp bO-53

International Assoclatlon for Accldents & Trafflc Medlclne

Gen.lnfo : R. Ano r e a s s on , IAATM o r Dr. Oe Kearney

35. ave VIIlemaln. ParIs. France

(GB 2/1) E . Grattan. J.A. Hobbs

Some Patterns and Causes of Injury In Car Occupants

Flfth Intern.tlonal Technlcal Conference on Experimental

Safety Vehl cles. London.4 to 7 June. 1974

(GB 2 /2) H.P. Ruffell Smlth

A Study of F.tal Injurles In Vehl cle CollIslons Based o n

Coroner's Reports

Road Research Laboratory. Mlnlstry of Transport. RRL Report

LR 315. Crowthorne. Berksh Ire. 1970

(GB 213) TRRL

The Protectlon of Chlldren In Cars

Leaflet LF 345. Transport and Road Research Laboratory.

Depart~nt of the Envlron~ent, Crowthorne, Berksh lre

RGll 5AU. February 19 73

(GB 2/4) TRRL

The Distribution of Damage Around the Sides of Cars Involved

In Accldents

Leaflet LF 321. Transport and Road Research Laboratory.

Department of the Environment. Crowthorne. Berkshlre

January 1972

GB GB
- 50 -

(GB 2/ 5 ) TRRL

Road /Envlronment Factors In Accldents

Leaflet LF 387 . Transport and Road Research Laboratory.

Department of the Environment. Crowthorne. Berkshlre

March 1974

( GB 2/5 ) TRRL

Vehlcle Defects and Thelr Contrlbutlon to Road Accldents

Leaflet LF 374, Transport and Road ResearCh Laboratory.

Department o~ the Environment, Crowthorne, Berkshlre

June 1973

(GB 2/7 ) TRRL

Ch e s t Injurles In Front Seat Occupants of Cars and Light Vans

Leaflet LF 231. Transport and Road Research Laboratory.

Dc pa r t men t of the Environment, Crowthorne, Berkshlre

February 1971

(G B 2/8 ) TRRL

Pedestrl an Injurles

Leaflet LF 317. Issue 4. Transport and Road Research Laboratory.

Department of the Environment, Crowthorne, Berkshlre

April 1974

· ( GB 2/9) E. Gr a t t a n

Ma xlllo-facial l n j u r l e s - An Account o f Carelessnes5

Proc. roy. Med . • Volume 55. Oc t o b e r 1972

(GB 2/10 ) E. Grattan. N.G. Clegg

Cllnlcal Causes of Death In 01 f f e r eri t Categorles Of Road User

P r o ceed l ng s of the International Conferenc e on the Bloklnetlcs

of Impact s. Ams t e r d arn, June 25-27. 1973

dr-jb



- 51 - GB - ) 2 - GB

(GB 2/11 ) J.G . Wal I, R .W. Lowne

Hum~n InJury To le r 8 n c e Le v e l De te rmi n a t ion from AcCldcnt

Dat a U51 n g t he OPAT Du mmy

) t h Inte rnati onal Technl cal Co n f er e nce on Expe r i me n ta l Sa fe ty

Ve h l c l es , London, UK, Jun e 197 ~

(GB 2 / 19) B . E . S a be y

Ac cldent An a ly si s In Gr a a t Brltal n

TRR L SM 7, Tr an 5P o r t a nd Ro ad Re s e a r c h Laborator y ,

De partmen t o f t h e Envl r onrnen t , Crowt ho r ne, Berk5hl r e , 19 73

(G B 2 /1 3) V . J . J ehu

Der Ei nf l uß von Hind ernI s s en am S t r aß e n r a n d au f d ie Ve rke h r s­

s icherheit und die Ve r ke h rs unf ä l l e (GB 2/ 2 1) V. J. Storle

The Ro !e o f Alc oh ol and Human Factor 5 In Road Accldent s

Pape r o r e s e n t e d to the ) t h In ternati on al Co n f e r e n ce o f the

I nt er n a ti o n al A5s oc l atl on .for Accldent an d Trafflc Medlc ln ,

Sc o r.crnb e r 19 7 >

(GB 2/ 20 ) V.J. Jeh u

Tow a r d 5 Ped e5 t r l an Safet y

( GB 2 /22) TRRL

Acc lden t I n vest l gat l on Div is ion Safe ty Departme nt

Le a f l e t LF 5 G9, Tran s po r t an d Ro ad Re sea rch Labo ra lory,

Oe pa r t nle n t o f the En v iro nment , Crowtho rne, Be rk s hlre

( GB 2/2 3) B . E. Sabey. G.C. Staughton

In te rac tion Ro le s of Road En v ironment ,

Vehlcle and Road Use r In Ac c l d ent s

Pape r p re5e nte d t o t h e ) th I nt ernat i o na l Co n f e ren ce o f th e

Inte rnationa l AS 50c l a t ion f o r Ac c l den t and Trafflc Medlcln

(G B 2 /2~) E . Gr a t t a n, N . G . C leg g, J .G . Wall

IntercrBnlal or Neck Inj ury In Belted Ca r Occuo an t ~

Pro ce e d lng s o f the Int ernati onal Co n fe ren c e on th e Bl ok l netlc s

o f Im p a ct 5, Blrmlngh am , Se p tembe r 19 7)

(GB 2/ 2 » TRRL

On - t he-S po t Ac cldc n t I n v e s t l g a tl o n

LF 10 2 ( 155 u e 3 ), Tr ansport and Ro a d Res e a r c h Laboratory,

Dep artment o f th e En viro nment , Crowth o r n e , Berkshlre ,

J an uary 19 72

Gr alt an .. J .Ä . Hobb s .. Ä. E a sl

Injur y t o Motor Ve h lc l e Occ upa n t5

Stud y

10 9 .. Tran sport an d Road Res e arch Labor atory ..

th e Env l r onmen t, Crowthore , Berksh I r e, 19 0 7

RRL Re p o r t, LR

Departmenl o f

( GB 2/17) E.

Mechan 1sms o f

A Prellmlnary

RRL Re p o r t, LR

Oepartmenl o f

(G B 2/ 14) E. Gra t t an, N . G. C l e g g , J . A . Ho b b 5

ehest InJurl65 In Unrestralned Ve h l c l e Occupan ts Wh o Su rv lved

8 Road Ac e I de n t

RRL Repo r t LR 320 , Tran 5port a nd Roa d Re5earc h Labo ra to ry,

De pa r tmen t of t he Env i ronme n t , Crowthorne , Be rkshlre , 1970

(GB 2 / 18) G .G . De n ton

The Influence o f Vi sual Pa t tern on Perc el v ed Speed

RRL Repo r t LR ~09, Tr an5port and Road Re5 ea rc h Labor atory ,

De oa r t rnen t o f t h e Env l r onment. .. Crowt ho r ne .. B e r k s b l r e , 19 71

( GB 2/1 0 ) J . A . Hobbs

The Work o f t h e Road Acc lde n t InJury Group

10 8 , Lr a rrs u o r t and Roa d Resea rct, Laborato ry ..

lhe Env l r onmenl .. C r ow t tro r rre .. ae r k s h t r e .. 19 6 7

( GB 2/ 1») R . N. xe mp , 1 . 0. Ne11 50 n, G.C . Staugh ton. H. A . WII k l ri s

A Prel Imln a r y Rep o r t o n a n On- th e-S po t Su rvey of Acclde n t s

TRRL Reoort LR ~ 3~, Tr an 5 Port a nd Road Re search Labora to ry,

Dep ar t men t of the Env i ronmen t, Crowtho rne , Berk shl re, 1972
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(GB 5/1) J.R. Croma ck, G.M. Barnwell, E.E. Flamboe, H. Perring

Injury Patterns Accordlng to Crash Conflguratlons

Proceedlngs of the International Conference o n the Bloklnet lcs

of Impacts, Amsterdam, 26-27 June, 1973

(GB 6/1) N.N.

A Review of Oata Sources for Car Safety Improvements

Report of WGI, 5. ESV, London, June ~-7, 197~

( GB 2/2 0) TRRL

Oet alled Accld ent and Injury Investlgatlons

LF 77, Transport and Road Research Laboratory,

Oe p a r tm e n t of th e Env iro nme n t , Crowthorne, Berkshlre, May 1967

( GB 3/ 1) G . Grlme, I .S . Jones

Th e FreQuency and Severlty of InJurles to the Occupants of

Cars SubJected to Different Types of Impacts In Accldents -

An Investlgatlon of Brltlsh Road Accldents from Pol lee Records

Proceedlngs of the International Conference on tho Bloklnetlcs

of Impacts, Amsterdam, June 20-27, 1973

(G B 3/2) I.S . Jon es

Accld cnts Involvln9 lnjury to Occuoants of Commerclal Vehlcles

1~. Internationaler FISITA-Kongreß, London, 28.6.1972

( GB 3/ 3 ) G. Grlme

Head and Nec k Injurl es to Car Occupants Wearlng Safety Belts

In Frontal Col I Islons

Proceedlngs of the International Conference on the Bloklnetlcs

of Impacts, Blrmlng ham, September 1975

( G5 ~ /l) G. Jones

Factors Lead ing to Loss of Control - A Gulde from Accldent

Investlgatlons

Flfth International Technlcal Conference on ExperImental

Sa f e t y Vehlcl es, London, ~ ~7 June, 197~

( GB ~ /2) P.M. Flnch

Vehlcle Compatlbll Ity In Car-to-Car Side Impacts and Pedestrlan­

to-Car-Frontal Impacts

Flfth International Technlcal Conference on Experimental Safety

Vehlcles, London, . ~ - 7 June, 197~

dr-jb



- 55 -

( I 1/ 1) A. Mar9ara

Analysis of Statlstlcal Data o n Roa d Accldents In Ital y

2nd E. S.V. International Tec hnlcal Co nference

October 1971, Stuttgart, Germany

I - 56 -

( NL I /I) L. van Kampe n

SWOV - Status Re port on : Accldent Investlgatl on

A S t a t i s t l c a l Rese arch o n the Effect s o f S a f ety Belts

and o n Injury Cau s a t lon

Acc l d e n t Inves tl gatl on Workshop , NAT O, Commlttee on the

Cha 1J e ng e s of Mode r n Soc I e t v , Road Safet y P i lot Pro j e ct ,

Br us s e l s , Be l g l um, June 28 -29, 19 7 3

( NL 1/ 2 ) H. G. Pa a r , L.T.B. va n x amo e n

Ac c lde n t St udl es , Benef l ts and Posslbiliti e s 11 11

NATO, Commltt e e on th e Cha l le n ge s of Mod er n Soclety,

Brusse J s , June 1973

NL

( NL 1/3) HoG . Paar, L oToB. v an x ampe n

Acc lde nt Stud les a nd Co l Ilsl on Ch a r a ct e r l s t lc s

P r o cecd lng s o f the i n t e rnat iona l Co n fe rence on the Bl oklnetl cs

. o f Imp a c ts , Lyon , Se p t e mbe r 1974

( NL 1/ 4 ) tioG o Paar , L oT oB. van Kampen

Acc lden t S t u d.l e s and Co l l ls lo n Cha r a c t e r l s t l cs

Pr o c ee d ln g s of the In te rnat iona l Co n f e r e nc e on t he Bl oklnetlcs

o f Impa cts, Amsterdam, 1973 , pp 153-169

In t e rn ati onal Resear ch Co mm l t t e e on Bloklne tl c5 o f Impa cts

(IRCOB I) , 1973

( NL 1/) Ao Ed el man, LoT oBo va n Ka mpe n

Pract l c al a nd Me d l ca l As pec ts o f t h e Use of Ca r Sea t Belt s :

Te nta tive Vl ews fr om Recent Research b y the Inst i tut e fo r

Road Sa f e t y Research SWOV

Pape r pre se n t e d at t he Medlc al Co ng r e s s on Tra fflc Medlclne,

Cele b r a t l o n of the 50t h Ann l ve r s a r y of the Du~ ch Asso c l a t l o n

o f Doc tor- Mo t o r l s t s V oV oAoA o Utr echt , 10 May 19 74, Arts e n

Auto 40 (1974) 19 ( Cong res nummer ) (12 Oktober ) : 15 56-155 9

( NL 1/ b) LoT . ~ o van Kampe n, A. Ede l man

Heup- en Drle pu n t sgo rdels , SWOV ( 19 75 ) Vo o r b urg
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lNL 1/7) L.T.B . van Kampen, A. Edelm8n

Lapbelts 8nd Threepolnt Belts

SWOV . ( 19 7 5 ) Voorburg

(NL 2/ 1) G .M. Barnwell, J.R. cromacx , A.F. Muller,

J .G. Kulperb8k

Same InternatI onal Data on Trafflc Accldent Confl guratlons

and Thelr Assoclated InJurles

Proceedlngs o f the International Conference on the Bl oklnetlc s

of Impacts, Ams t e r d a m, 26-27 June 1973

(5 1/1) AB Volvo

Re por t s o n Traffl c Acclden t Research

Vol vo, March 1973, AB Volvo , Ca r Division, Gothenburg, Sweden

( 5 1/2 ) N. I. Boh I In

A Statlstlcal An a l y s i s of 18,000 Accldent Cases wlth Emphasls

o n Occ u p a n t Restraint Value

11th Stap p Ca r Crash Co n f e r e n c e , Anahelm, Callfornla , Oct.19 67

( 5 1/3) N. Bohlln, L .-E. Samuelsson

A Methodology f or Co d l n g Accldent Co n fl g u r a t lon

NATO- CCMS, ~russels, June 1973

(5 1 / 4) A . As b e r q , R . Mellde , S . Bengtsson

Th o Case for the 3000 LB Ca r

AB Volvo, Sweden

(5 2 / 1) C.G. Bäckstöm, C .E. An d e r s son , E . Forsman, L.E. NIlsson

Untersuchung von Verkehrsunfällen

Verkehrsunfälle In Schweden, In dIe Saab 99 verwickelt waren

~rster TeIlbericht

SAAB-S CANIA , Sa ab Ca r Division, 5-46101 Trollhättan, Sweden
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8. Anschriften von Institu­
tionen in Europa

8.1 Instit ut ionen mit eigenen Untersuchungen

bzw. eigener Datenerhebung

8.2 Institutionen mit Planungs- und Koordinierungs­

aufgaben

8.3 Andere Institutionen

8.4 Angeschriebene Instit utionen
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8.1 Institutionen mit eigenen Untersuchungen bzw. eigener Datenerhebung

Da iml er Benz AG
. Postfach 202

7000 Stuttga rt 60
Tel. 0711/302-1

Ford ~erke AG
Postfach 604 002
5000 Kdl n-flerkeni ch
Tel. 0221/719-1

Adam Ope 1 AG

Postfach
6090 Rüsselsheim
Tel. 06142/66-1

Volkswa genwerk AG
Post fach
31 80 Wolfsburg
Tel . 05361/ 22-1

Verband der Haftpf l icht- , Unfal l­

und Kraftverkehrsver sicherer eV

Leopold straße 20
8000 München 40
Te1. 089/332034

Batte11e Institut
Am Rdme r hof 35
6000 Frankfurt

Tel. 0611/7908- '

Chirurgische Universitätsklinik Heidelberg
Prof . Dr. med . E. Gögler
Unfa 11 forschung
Kirschnerstraße
6900 Heidel berg
Tel . 06221/ 562141

Medizinische Hochschule Hannover
Unfal l chi rur gi sche Kl inik
Prof . Or. mcd . H. Tscherne
Karl-~iechert-Allee s, Postfac h 180
3000 Hannover

Tel. 0511 /532-'
Unfall for schung: Tel. 5322027

Techn i sche Univer sität Berlin
Institut für Landverkehrsmittel
Prof . Or .-Ing . H. Ap pel
Straße des 17. Juni 135
1000 Ber 1i n 12
Tel . 030/3142757
Unfall fors chung: Tel. 3142632

L'Organisme National de Secuirt~ Routiere (ONSER)
Avenue du General-f~lbert-Joinvil le

F - 94110 Arcueil

Laboratoire des Chocs (ONSER)
109 Avenue Salvador Allende
F - 69500 Bron

Laboratoire de Physiolo gie et de Biomecani que

Association Peugeot - Re nault
G. H. Tar riere
18 rue des fauvell es

f - 92250 La Ga renne - Colombes

The University of Birmingham
Oept. of Transportat ion and Env i ronmental Planning
G. M. Mackay, Ph.O.
P.O . Box 363
Birminqharn B15 2TT

Transport and Road Research Laboratory (TRRL)
Oept. of the Environment
Old Wokingham Road
CrQ\</thorne

Berkshi re RGII 6AU
Tel. Crowthorne 31 31

Stichting Wetenschappel ijk Onderzoek

Verkeersveilighei d (SWOV)
Voorburg 211 0
Oee rnstraat I
Tel. 070/694121

H.G. Paar, L. 1. B. van Kampen (Mitarbeiter)

AI fa Romeo SpA

I - 20149 Milano
via Gat tamelata 45
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F1At SpA

Casella Postale 202 Fer .
I - 10100 Turino
Corso Giovanni Agnelli 200

r. Franchlni (Mitarbeiter)

AB Volvo
Passenger Car Engineering oept.
Nlls Bohlin
S - 40508 Gothenburg

-61-

SAM - SCANIA
SAAB Car Divis ion
S - 46101 Trollhättan

Odense Un iverslty Hospital
Opt: of Orthoped ic Surgery
Erlk L. Nordentoft
OK - 5000 Odense

8.2 Institutionen mit Planungs- und Koordinierungsaufgaben

-s , ;.

Organ isat ion for Economic Cooperation
and Oevelopmen t (OECO)
ehateau de la Mouette

rue Andre Pascal
F - 75775 Par i s

Ständi ge Vertre tung der BRO bei der Or ganisat ion

für wirtschaft l iche Zusammenarbei t und Entwick­

lung (OECO)
5 rue Leonard de Vinci
F . 7511 6 Pari s

European Economic Communi ty (EEC)
B - 11 10 Bruxel s
Berleymont
Ständige Ver t re tung der BRO bei den europ.

Geme i nschaf ten
64-66 rue Roya1

B - 1110 Bruxel s

NATO - Comm ittee on the Challenges of Modern Society

(NATO-ecr~S )
Cha innan: Mr . J . G. Kui per bak

Rijksd i enst voor het ~egverkeer

262 FruItweg
NL - 'S-Gravenhage

Tel. 614591

Economic Comm iss ion for Europe (ECE)
Palais des Nat ions 10
CH - 1211 Genf

European Experimental Veh icle Comm issi on (EEVC)
(ohne eigene Anschri f t , Tur di e BRD Ist Her r
Prof. Or. F. Frl edel. BAST. Köl n. tätig)

Commlttee of Common Ha r ket AutomObile Const ruc tors

(CCMC)
18 square de Meeus
8 • 1040 Bruxels

Arbelts- und Forschungsgeme inschaft
fUr St raßenverkehr und Verkehrssi cherheit (AFO)

- Inst itut an der Uni ver si t ät zu Köln ­
Gyrhofstra ße 2

5000. Köl n 41
Te l. 0221 /417722 . 421 134

Gesell schaft für Ursachenforschung bei

Verkeh rsunfällen «», (GU VU )

Forschungsvere in i gung Automob il technik eV
Post fach 174 249

6000 Frankfur t 17
Tel. 0611/740201

Bundesanstalt für Straßenwesen
BrÜhlerstr . I, Postfac h 510 530
5000 Köln 51
Tel. 0221 /3702-1

Inst Itut für Gesamte UnfaIlforschung
Stephaniestraße 4, Postfach 11 3
7570 Baden-Baden
Tel. 07221 / 24995

Internat ional Research Commlttee on Bloklnetfcs

of Impacts (I RCOBI)
109 chemln St . Jean
F - 69500 Bron

RIJksdlenst voor het Wegverkeer
' . S-Gravenhage
Frultweg 262
Tel. 614591

J . G. Kulperbak (Mitarbeiter)
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Statens Trafik säkerhetsverk

Box 508

S - 12605 Hägersten

Fynsund e rs~gelsen om Traf iknheld

Transportfors kningssudval get

DR - Kopenhagen

8.3 Andere Inst itut ionen

Ministe ri um für Ve r kehrswesen

Französische Straße 53 - 56

DDR - 108 Berlin

Bayeri sche Moto renwe rke AG

Petuel ri ng 130. Postfac h . 00 240
8000 München 40

Te1. 089/3895- 1

Institut für ger ic ht liche Medizin der

Univer s i tä t He idel ber9

Prof . Dr. med. G. Schmidt

Voßstraße 2

6900 Heidel ber g

Tel. 06221 / 532460

Institu t f ür geri cht l ic he Medizin der
Un ivers i tä t Köl n
Prof . Dr . med . G. Do tza uer

Mel atengür tel 60 - 62

5000 Köl n 30

Tel. 0221 / 478-4280

-4 250

Prof . Dr. med . Karl Luff
Zentrum der Rechts medi zi n im Klinikum der
J.-II. Go ethe Un iver sität
Kennedy All ee 104

6000 Frankfur t
Tel . 0611/6301-7564

Institut für Rechtsmedi zin der

Ludwi g-Ha ximil ian-Un ivers i tät

Prof . Dr. 11. Spann

Frauenlob straße 7 a
8000 München 2

öst errel cht sche Verkehrswissenschaftli che

Gesell schaft

Gauermanngasse

A - 1010 Wien

Dir . Prof. Ho r st Leith off

Institut für Rechtsmedizin der

Joh.-Gutenberg-Universität Ma inz

La ngenbeckstraße 1, Bau 18

6500 Mainz
Tel . 061 31/192387

Ins t i tu t für Rech t smed izi n der

Alber t-Ludwigs- Universi tät
Prof . Dr. med. B. Fors te r

Albertstraße 9

7800 Frei burg/Breisgau

Tel . 0761 / 2034683

Institu t für Rechtsmedi zin am Gesund­
heit samt der Stadt Stuttgar t
Med . dir . Prof. Dr. med. J. Rauschke
Weimarstraße 30
7000 Stuttgart 1

Tel . 07l 1/2166971

Prof . Dr. med . G. Voigt

( Ins t itut für ger ich tl iche Nedizin der Uni vers i tät)

Rät tsmedici nska Institut

Sölvegata 25

S - Lund
Tel. 004646/10508

Folksam ömse sidi g sakför räkr i ng FACK
S - 10460 Stockholm

Björn-Stei ger -St ift ung

Pet r i st raße 11

7057 Winnenden

Johannlter-Unfallhilfe

Postfach 120226

5300 Bonn
Tel. 02221 /2 33072
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Arbeiter- Samar i ter-Bund Deu t schland e .V.

Bundesgeschäf ts stell e

Postfach 420 349
5000 Köln 41

Tel . 0221 / 442626

Malteser-Hilfsdienst Köln
Genera l sekreta r ia t

Haupt straße 24

5038 Rodenkirchen

Tel. 0221/305600

Techni sChes Oberwachungsamt Darmstadt
Postfach 1063

61 Darmstadt
Tel. 06151 /1 2/ 900

Berufsge nossenschaf t f ür Fahrzeugha1tungen

Hauptverwal tung

Postfach 500229
2000 Ham burg 50

Tel. 040/381371

Freie und Hansestad t Hamburg
Behörde für Inneres
Pol izei, Sch 2/ Kr aftfa hrabte il ung
Sedanstr. 28
2000 Hamburg 13
Tel. 040/ 248201, Behördennetz 4111/6 134

Schut zpol izeiamt des Saarl andes

Verkehr und Techni k -V/ 71. 78­

Mainzer Str.1 36
66 Saarbrü cken

Tel . 0681/ 6051

Deutsches Rotes Kr euz
Insti tu t f ür Rettungsdienst u . Krankent ranspor t

Fr iedric h-Eber t-Allee 71
5800 Bonn 1

Tel . 0221/5411

Deut sche Bund esbahn

Hauptverwa 1tung

Friedrich-Ebert-Anlage 43-45
6000 Frankfurt/11 1

Tel- 2651

Prof. Dr. med. H.J. Malach

Insti tut fur gerichtliche Mediz in

Nägelestraße 5
7400 Tübingen

Zent rale Mili tär kraf t fahrs telle
Winkel felder Str . 36-38

4000 Düssel dorf 30

Tel . 633001 App. 2525

Kraf t fahr t -Bundesamt

Postf ach 783
239 Flensburg

Tel . 0461/83/2 17

Oeut sche Bundespos t

Pos t t echnisches Zentra lam t
Postfa ch 1180
61 Darmstadt I

Tel . 061 51/ 17/ 4834

Prof.Dr .med .Dipl .Chern. O.Probill a

Abt.für Rec htsmedizin der med i zinischen Hochschul e

Ra t zeburger All ee 160
24 Lübeck

Inst i tut f ür Verbre nnungskra f tma schine n
Getr e idonar kt 9

A-1060 Wien VI

ös ter rei Ch
Tel . 57 1651

Ku ratoriu~ f ür Verkehrssicherhei t

öl zeltgasse 3
A-1031 Wien lli
österreich
Tel. 731 571 Ser ie

Inst itut voor Wegtrans por tm iddelen TNO

TNO -Complex Zuidpoldcr

Schoemaker s traa t 97

Postbus 237, Delft

Niederland e
Te1. 015/569330
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8.4 Angeschriebene Institutionen

Inst itut ion

Technisches Oberwachungsamt Dannstadt

Beruf sgenossen schaft für Fahr zeughal tungen

Pol i zei Hamburg

Pol izei des Saarlandes

Deutsches Ro t es Kre uz
Institut für Rettun gsdienst und Krankent ransport Bonn

Prof. Dr. med. G. Schmidt, Ins t . f . geri cht l . Me dizin

d. Univ. He idel berg

Prof . Dr . med. G. Dotzauer, Ins t . f . ger ich t l . Med izin

d, Un iv. Kä 1n

Prof . Dr. med. K. Luf f , Abt . Rec ht smediz in [I im Fach­
berei ch Humanmedizin, Un iv. Frankfur t /M .

Prof . Dr. med. H.J . Ma lach , Ins t . f. geri cht l . Medizi n
d. Univ. Tübingen

Prof . Dr. med . Dipl .- Chem . O. Probi l la, Abt. f . Rechts­

mediz in d. Med. Hochsch. Lübeck

Deu t sche Bu ndespost , Po s t t echni sches Zentralamt Darmsta dt

Deut sche Bundesbahn, Hauptverwalt ung Frankfur t

Zentra le Mi l itarkraft fahrs te lle Dü ssel dor f

Kraftfa hrt -Bundesamt Flensburg

Mi ni s terium für Ve rkehrs wesen DDR , Berlin

Kurato r ium für Verkehr ssi cherheit Wie n

Institut für Ve rb rennungskra ftmaschi nen und Kra f t fahr ­
we sen, Techni sche Hochsc hule Wie n

österre iChische Verkehrswissenschaftliche Ges el l schaf t

Wie n

Ri jksdienst voor Wegverkeer Niederl ande, ' S-Gravenhage

Inst i tut voor Wegt ransportmiddelen TNO Ni ederl ande. Delf t

Fol ksam ämse si dig sakfär rakr ing FACK , Schweden, Stoc kholm

Antwort auf Unfall fors chung im

Anschreiben Sinn dieser Arbei t

ja nein

ja nein

ja nei n

j a nei n

ja nefn

nein

ja nein

ja nein
(Zus.a rb. lT.i t Fa. Ope l)

nein

nein

j a nein

ja nein

ja nei n

ja nein

nein

ja ne i n

j a nein

nein

ja nein

j a nein

nein
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Institution

Daimler Benz AG
Ford Werke AG
Adam Dpel AG
Volkswagenwerk AG
HUK - Verband
Batte 11 eIns t itu t

Chirurgische Universitatsklinik
.Heide1berg
Medizinische Hochschule Hannover
Technische Univer s i ta t Berlin
ONSER. Frankreich
Peugeot-Renault, Frankreich
umver s i te t Birmingham, Großbritannien
TRRL. Großbritannien
SWOV. Niederl ande
Alfa Romeo, I ta1ien
Fiat. !tal ien
AB Volvo, Schweden
SAAB - SCA:HA, Schweden
Odense Universi ty Hcsp i ta 1. Danemar k
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Antwort auf Unfallforschung im
Anschreiben Sinne dieser Arbeit

ja ja

ja ja
ja ja
ja ja
ja ja
ja " ja

(Nachfahrversuche)

ja ja

ja ja

ja ja

ja ja

ja ja "
ja ja "

ja ja
ja ja
ja ja
nein
ja ja
ja ja

ja ja
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9. Fragebogenauswertung

Eine übersicht der in den Fragebogenauswertungen

erfaßten Daten ist auf der folgenden Seite zu finden
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Inhal t sverzei chni s zu Pun' t 9.

Team-Schlü ssel und Stichwor te zum Fors chunqspru qr anm

Tab, 9.1 Erhebungszi e le und Oatenverwendung

Tab. 9. 2 Char akte r i s t ika von Unfallunter suchungen mi t

unterschied 1icheu Unter suchungsbeginn

Frag ebogenauswertung 1

Frag ebogenauswertung 2

Fr agebogenauswer tung 3

Fragebogenauswertung 4

Fragebogenauswer tu ng 5

Fragebogenauswertung 6-8

Fr agebogenauswer tung 9

Fragebogenauswertung 10

Fragebogenauswe rtu ng 11

Fragebogenauswertung 12-14

Fragebogenauswertung 15

Fragebogenauswertung 16

Fragebogenauswertung 17

Fra gebogenauswer tung 18

Fragebogenauswer tung 19

Fra gebogenauswertung 20

Fragebogenauswer tung 21

Fragebogenauswertu ng 22

Fragebogenauswertung 23

Fragebogenauswer tu ng 24

Fragebogenauswertung 25

Fragebogenauswertung 26

Fragebogenauswertung 27-29

Fragebogenauswertung 30

Ko l lisi onspJrtner

Bild 9.3} An zahl der For schung spr ogr anrne , die
Bild 9.4 Unfa lle n i t oestimmten Koll isionspar tner n unte r suchen

Auswahl kri t er ien

Bemerkungen zu den Au swahl'r i terien

Bild 9.5 Vertei lu r~ der Unt ersu chungs kri terien

Unfa llaufnanmegebiet

Aufnaro-nezei ten

Tean- Zu samn ense t zung

Datener hebur.g (Umfang, Da uer )

Bild 9.6 Frühes tel' Untersuchungsbeginn ver sch iedener Forschungsprogr alTrn e

Bild 9. 7 Anzahl dEr Daten/ Fa l lfahrzeu g und eine Per son bezogen auf die

untersuchten Falle/Jahr

Bild 9.8 Anzahl der unte r suchte n Falle/ Ja hr bezogen auf den Er hebungsbeginn

Techni sche Hilf smi t te l

Befrag ung vcn Unfa l lbe te i l igt en

Untersucht e J nfa l Iparam eter

Ermittlung von G e s chwindig ~ e i t e n

Bild 9.9 hnzahl der Teams , d ie nach best immten Methoden

Geschwi ndig kei ten erm i t tel n

Datenzugr i ff für Dr itte

Kosten für Da tenzugriff

Ordnungskriter ien der Fal le

Al lgemeine hngaben

Pr ogr arrrnko s te n

Bild 9.10 Personal- und Sachkos ten ~ersc h i ed e ner Unfa l l f or schungspr ogr amm e

Aus~ertu ngs a s pek te

Ver;lendung der ErgE:>n i sse

Datenquel1 0n bei re tr ospektiven Unter suchungen

Ursprüngl iche Erhe~u ng sz eitraume und -gebiet e , Au fnahmezeiten und

Aufnabueqeb ie t e

Zusanvnensetzung der ~li tarbei te r an re tros pekt iven Proqrenmen

Einschatzung der Datenqual ität

Un tersu chte Unfa 11 cer erae t er bei retrospektiven Programnen

Datenzugriff bei re tr ospektiven Programme n
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Team-SchlUssel und Stichworte zum Forschung sprogran~

Team-Nr. Team-Abkü rz~ Institut ion

St ic hwor te:

a) untersuchte Verkehrsteilnehmer
b) Forschungsziel
c ) Erhebungsbeginn nach dem Unfall
d) Erhebungsteam

Da imler-Benz
D-B

Da imler-Benz AG
D-Sindel finge n

a) laufende D-B Pkw-Modell e
b) passive Sicherhei t

c) 0.25 - 24 Std nach Un fa l l
d) drei l-Mann-Teams

1/2 D-B a) D-B Lkw- und Bus-Mode ll e
b) Grundlagen- und Det ai luntersuchungen
c) ca . 24 Stunden nach dem Unfall
d) I-Mann-Team

2/1 Ford Ford Wer ke AG

D-Köln

a) Ford-Pkw und - Kl einla s twagen

b) Fakten für Neukonstrukt ion
c) sofor t nach Al armierung
d) '-Mann-Team i n Köl n und Dunton , GB .

2-Ma nn-Teams in Birm ingham, GB

Unt ers uchung aus Pol i zei- u , Krkhs­

der Umgebung von Dun ton u. Birming-
ret rospekt ive
unt erlagen in
ham, GB

d) 3-Mann Team

a) Ford-Pkw und ,- Kl ei nlastwagen
b) Fakten fur Neukonstruktion
c )

Ford2/2

3 Opel Adam Opel AG
D-Rüs se I s he im

a) laufende Opel Pkw-Modelle
b) Wi rksamkeit von Sicherhei t smaßnahmen, Einfluß von

Ko nstruktion se lementen auf Insassenver letzungen
c ) ca . 24 Std. nach Unfall
d) l-Mann-Team

4 VW Vol kswagenwerk AG
D-Wo Ifs burg

a ) Unfälle mit Pkw-Betei li gung
b) Ve r letzungsurs achen, Dat en ~ür N/ K- Anal yse
c) 15 - 30 min nach Unfall
d) 1-Mann-Team, Programmlaufzei t März 1971 - akt . 1972

D-Hamburg
versi cher er e .V.

Verband der Haft­
pfli cht-, Unfall­
und Kraftve r kehrs-

5

6

HUK

Battelle

a) all e Ar te n von Ver kehr ste i lnehme rn
b) Un fa l l- u. Ve rle t zungsursachen, Minimierung von

Verletzungsfolgen
c) ret rospektive Unt ers uchung aus Versic herungs­

unte rl agen
d) 1!-Mann-Team , zeitweise zusätzlich 3 Ma nn

Battelle-Ins titut e.V. a ) P kw-In~as s en

D-Frankfurt b).Daten zur Ausl egung von Sicherheitseinr ich tungen
c) Na chfa hrver suche von Dpel -Un fällen auf Kat apul t­

anlage mit Ka rosserien und Bodyblocks
d) Dipl.-Ing . und Ingenieure (ohne Zahlenangabe)

Heldelberg
Hdlbg

Prof. Dr. med. a) Unfälle mit Pkw-Beteil igung
E. Gögl er . Ch iru r- b) Verl etzungsurs achen und -fol gen
gls che Uni ver sitäts- c ) 15 min nach Unfall
klinik Hefdelbcrg d) 1- Mann-Team. zeitweise 2-Mann-Team
D-Hel delb erg

+ 1 ~ 1/1, durch Nacht.ragung der Team-Nr . 1/2 bedIngt
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Ins t i tut ionTeam-AbkürzungTeam-Nr.

Team-Schl üs se] und St ic hwo r t e zum Fors chunqsl', ·oqr .lmm ( FOI· t se t zunq )

Sti~h_wo.!:l e :.

a} un te r suchte Verkehr s t e i l nehmer

b} Fors chungsz iel

c} Erhebun gsbeginn nach dem Unfa l l

d) Erhebungsteam

8 Hannove r

Ha n

Prof. Or. med .

H. Tscherne

Med . HocnschuI e

Hannover

ü-Hannover

Zusammenarb e i t mit

dem Ins t . f . Land­

ve r kehr smt t t eI

TU Ber! I n

a ) Unf ä ll e mi t Pkw-Bete i li gung

b ) Ur sache, Ab lauf , Fol gen von Verk .Unfäl len, pass .

Si cherhei tsmaß nahmen

c} 10 min nach Unfall

d ) 3- Ma nn-Team

g Berl l n

BIn

Prof . Or.- I ng.

H. Appe1

lo st. f. Landver­

kehr smi t t e I ,

TU Berl I n

O- Be rl i n

Zusammenarbe i t ni t

Med . Hochschul e

Ha nnover

a ) Fußgänger - u . Zwe i rad fa hrerunfä l le , pkw-Unfäl le

mit Gur t benut zung

b} Ur sache, Abl auf , Fol gen von Verk .Unfäl l en , pa ss .

S i c h e r he i t s~~ßna hme n

c ): 10 nin nach Unfall

d} 3-Mann -Team

10/1 ONSER L'Or gani sme Nat iona l a ) Kf z-Unfäl le ahn', Zwe i radbet ei l 1gung

de S ec ur i t~ Ro u:i~re b) Antwor t en zu P r o bl ~ l e n cer Ver l ehr s s iche rhei t

F-Bron c) med.: sofort im Kr anl.enhaus ; te chn.: 24 Stc .

d ) e i n 4-1'lann-Team, ei n 2-i lann- !eam

10/ 2 OllSER a ) no tor r ad- und !·~oped u "f . ll e

b) Ausv i rk unqen von St ur zhe lmen

c ) med . : so fo r t in Kran ennaus ; techn . : 24 St d . .

d} ( -llanl1- Team

11 Peugeot - Renaul t

Peu g. - Ren.

Lab ra t o ir e de

Physiol ogi e et ce

Biomeca nique ,

Associa t ion PCo, cot­

Renault

F- La Ga renne

- Col ombes

a ) Unfälle mi t Pkw- etei l i gung, Fußgänger - u . Zwei­

radunfä ll e

b) SL .cc ha n i sche Gre nzwer te , Verl e tz ungsmechanis­

men, Ef f i z i ens von passi ven S i che rhei t sma ~na hme n

c} med . und t e i lw. t.ec hn. Daten: sofor t dur c h Pol i !~ i

und KranKen haus , die spez ielle Be r ic ht e ausfül l en

Team : 1 Tag nach Unfal l

d } 2-~1d nn-Team

a } Unfäll e li t Pkw- und Lkw- Beteil igung , laufende

von Sicher heits -
Modell e

Crashve rha lten und Eff ek t i vi t ä t

maßnahmen laufender Mode l le

c ) t ech n.: 1- 2 Tage

mcd , : 3 Tage

psych.: 2 Woc hen

Polt ze i - u . Krkh sunte r lagen s i nd Tel] der Daten

d} 5 -~~nn· Team in Bmg~~ . je ein 2-Mann- Team in Bri s t ol

und Newcas t l e

Or. G.H. Hac kay

Ac c i dent Resea rch

Unit . Opt . of Tra ns - b)

portati on. U ni v ~ r si -

ty ef B i rm i n g ha~

GB- Bi rmi ngham

Blrml ngham

Bmghm

12/1

12/ 2 Blrmingham

Bmghm

a) Fußgänger unfäl l e

b} Verl e tzu ngsver t e i l ung be i Fu Cl ~ ä ng O"' n Ver' e tzungs­

ursachen und Ei nf l uß der Fz- Form auf d1e Verletz ungen

c } 15 mtn nach Unfa l l

d} 2- Ka nn- Team
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lnst itut ion

Team-SchlUssel und Stichworte zum ForschungsprogrJmm (Fortsetzung)

St ich"!9rte :
a) unte rsuchte Verkehrsteilnehmer
b) Forschungsziel

. c) Erhebungsbeginn nach dem Unfall

d) ErhebungsteamTeam-Nr . Team-Abkürzung

13/1 TRRL Transport and Road a)
Re searCh Laboratory b)
GB-Crowthorne

c )
-d)

all e Arten von Ver kehrsteilnehmern

Wechselbeziehungen von Mensch, Fahrzeug und Umwelt

bei Verkehrsunfällen
unmittelbar nach Unfall
drei l-Mann-Teams '

13/2 TRRL a) Unfälle mit ver l et zt en Fz-lnsassen
b) Ursachen und Art von Insassenverletzungen, Ermitt­

lung der Notwendigkeit zukünftiger Forschung für
pass ive Sicherheitsmaßnahmen

c) med. : \ - 4 Tage nach Unfall
techn . : 1 - 2 Wochen nach Unfa 11

d) S-Mann-Team

14/1 SWOV Sticht ing Weten ­
schappelijk Onder­
toek Verkee rsvei­
1igheid (S~IOV)

NL -Voorburg

a) Unfälle mit Pkw-Betei l igung
b) Oberprüfun g vo n Sicherheitsmaßnahmen • Beratung.

der Regierung
c) techn. : innerhalb \ Woche nJch Unfall

med , : 3 - 4 Wochen nach Unfall
Polizei - und Krankenhausunterlagen sind Teil der
Daten

d) l-Mann-T eam , Datenerhebung von 1968 bis 1971

14/2 SWOV a) Unfälle mi t Pkw-Beteiligung
b) Oberprüfung von S ic he r heit s~~ßna hme n . Beratung

der Regi erung
c) techn. : innerhalb 1 Woche nach Unfall

med. : 3 - 4 Wochen nach Unfall
d) Unfa l l or t wird besi chtigt, Polizei- und Kra nken­

hausunterlagen sind Teil der Daten
Datenerhebung von 1971 bis 1972

14/3 SWOV a) Unfälle mit Pkw-Beteil igung

b) DberprUfung von Sicherheits~~ßnahmen, Beratung
der Regierung

c) techn.: innerhal b 1 Woche nach Un fall
med. : 3 - 4 Wochen nach Unfall. Polizei- und
Krankenhausunterlagen sind Teil der Daten

dl I-Mann-Team, Datenerhebung 1976 bis 1977

lS AHa-Romeo Al fa-Romeo al alle Unfälle mit Betei l igung von AHa-Rorreo-Fahr-
AHa I-Milano zeugen

b) keine Angabe
c) retrospektive Untersuchung aus Po1hel- und Kran-

kenhausunterlagcn
d) keine Angabe
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a) Unfälle mit Volvo-Pkw-Beteiligung . Lkw-U nfäl le

mit Volvo-LK~ uno teilwe ise anderen Fabrikaten
b) Produkt ionsentwick lung

c) te chn. : am Ta g des Unfalles
med. : innerhalb 7 Tage nach Unfall

d) je ein 2-Mann-Team fur Pkw- und Lkw-Unfäl le

t eam-Nr , Team-Abkürzung Institution

16 Fiat Fiat SpA

I- Turi no

17/ 1 Vol vo AB Volvo

Gbteborg

Team-Schlüssel und St i chworte zum rorschun9sproQramm (Fortse tzunQl

~hwor te :

a ) untersuchte Verkehrsteilnehmer

b) Forschungszie l
c) Erhebungsbeginn nach dem Unfa l l

d) Erhebunqsteam

17/2 Vol vo a) Unfälle mit Beteiligung von Val va-Fahrzeugen

b) kei ne Angabe

c ) re t ros pekt ive Unter suchung aus Pol i zei-. Kran­

kenhaus- und Vers ic herungsunter lagen

d) 4 -~\ann-Team

18 5MB 5MB-SCANIA AB

S-Troll hä ttan
a) Unfäl le mit Beteiligung von 5MB gg Pkw

b) Ermittlung von Daten für oeue oder zu übera r bei ­
tende Sicherh ei t sn"cn"r.men

c ) te chn. : 1 - 15 Tage nach Unfal1
med. : 1 - 20 Tage nach Un fa11

Poli zei - und Krkhsun ter lagen sind Teil der Daten

d) 3-Mann- Team

19/1 Od ense Erik L. Nordenhaft

M.D.

Odense Univer sity
Hospital
OK-Odense

a ) al le Ar ten von Verkeh rsteil nehmern

b) Epidemiologie von Verlet zun, en a ls Basis für

spezi f i zier te Un te r ~ uc h u nge n

c) rned .: bei Kran kenhause i nl i eferu nq, Poli zeiu nter­
lagen si nd Teil der Daten

d ) jeweiliger behandel r.der Arzt

19/2 Odense a) alle Arten von Verkehrsteilnehmern

b) Epidemiol ogie von Verletzu ngen

cl retrospektive Untersuc hung aus Polizei- und Kran­

kenhau sunte r lagen al l er Verkehrsunfälle in der
Umgebung von Oden se

d) kei ne Angabe
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Datenerheb er am Unfa l l or t Erhebungsziel , un- Dat env er we nd er , bi sherige
mittelba re Datenver - mitte l bare Datenverw~ndg.

wend ung

Polizei Tatbestand ss i cherung Lokal e und bundeswei t e
zur Schuld f r age Ver kehr sunfall stat i sti k

Rettu ng sorgani sat i onen Dokum entati on der Re ttu ng swesenstati stik
(Feuerwehr, DRK, Johanniter, Rettung smaßnahmen Re t t ung swesen
Arbeiter-Samar iter , bi s zur Kranken-
Ma l t eser ) hausei nl i ef eru ng

Krankenhäuser, Gerich t s - Dokumentation der Kra nkenhauss ta t is t i k,
medi zi nisc he Inst i t ute , Kra nkengeschicht e , Notfallmed i zi n,
med. Gutac hter Begutachtung von Re t t ung swesen

Verl etzungen

Haftpflicht- , Unfall - und Schadensr egul i er ung Studie des HU K-Verbandes
Kraftverkehr sver s i cher un-
gen

Sachverständi ge Unfal l re konstruktion.
(U nfal l- , Kf z- Sachver - Fes t s t e l lu ng der

-ständi ge , TüV, DE KRA.DAT) Schadenshohe am Kf z

For schung der Kfz- Unfal lforschung, Bau - , Prüf - , \':ir kv or -
Her ste11 er Ver besserung der schriften , Geset zgebung

akt iven u .pass iven
Sicher heit

For schung an Hochschul en Unfallfor schung,
Unfa llv erh ütung und --Änd eru ng von Unfall-
folg en

Verkehrswacht, Au tomo bil - div. Erhebung sz iele
klubsu. -zei t schr if ten j edoch meist nich t
Bj brn-Steiger -Stif tung unm it t el bar am Un- --

. u. a . fallgu t

/LM Erhebungsziele und TAB. 9.1

TU Berlin Datenverwendung
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Untersuchungsbeginn
urm i t t el ba r 1 - 7 Tage retrospe kt iv

"
nach Unfa11 nach Unfal l

Da t enquel l e eigene Erhe- t eilweise ei - bestehende Unt er -
bung am Un- gen e Erhebung l agen ( Pol . ,
fa 11 gut am Unfallgut. Krkhs .,Ver s icherg. )

Einbeziehung be-
reits bes t ehender
Unterlagen(Pol . ,
Krkhs . )

Ar be i tsm i tte 1 Fahr zg. .Fot o , Fahrzeug ,Foto
mög l.Stereo-
meßkammer
Au swer tq , : EOV Auswer tq , : EO V Au swer tg . : EDV

Da ten/Fa 11- sehr hoCh
3

01 i tte l-hoch ger ing -mittel
fahrzeu g (2- 4 . 10 ) (500 -1000) (250-500)

Fä l l e/ J ahr ger i ng ger i ng-01 i tte 1 mittel-sehr hoch

(l 02 - 103 ) (103 - 104 ) (104 - 106)

I~a nns t d . / Fa 11 hoch 01 i tte 1 ger i ng
( 50 ) (20 - 30 ) ( 5 - 10 )

Kos ten/Fe 11 hoch mi tt el ge r i ng
(1. 000 Or~) (400-60 0 D~l) (100-200 OH)

Bei spiel Heide l be r q Opel, SAAB ~ Sta t. Bundesaml
Ha nnover Vo lv o , TRRL , HU K- Ver ba nd
Berl in SW OV, Bghm SWOV , ßa te ll e ,
Bt rmi nqham - Alfa - Rom o , Vol vo
O-B, Ford, VVJ, Odense , Ford
Peugeot - Ren. ,
TRRL. Od ense

Die Zahlenangaben sind An ha l t swerte

/LN Cha rak t er is t i ka von Unfal lun tersu chungen TA B. 9.2

TU Berlin m i t un tersch ied I iehem Un te rsu eh u ng sbeg inn
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Frag ebogenauswertung

PKW , KLE111- LKW MOTOR- FAHR- FUSS- AND. 08ER-
KOMBI LAST- Ab BUS RAD, RAD GiiN- OBJ. SCHLAG

WAGUl 7.5 T !'IOPED Gl:.R

1; 2/1/ 2;3; 1; 2/ 1/ 2 ;3 ; 1 ;2/1 / 2;3 ; 1;3 ;4;5 ;6 ; 3;4;5 ;6 ;8 ; 3 ;4;5;13 ;9 ; 2/1/2 ;3 ;4 ; 1;2/1/2;3; 1; 2/1 / 2 ;3
4 ; 5; 6 ;8 ; 9 ; 4 ;5 ;6;13;9; 4;5;6;8;9 ; 13;9;11 ; 9 ;11 ;12/1; 11;13/1/2; 5;8;9; 11; 4;5; 6 ;tJ;9; 4 ;5;6;8;9 '

PKW. 11; 12/1; 11; 12/1 ; 11 ;12/1; 12/1 ; 13/1 / 2; 14/1 / 2/3 ; 12/ 2; 11 ;12/1 ; 11 ; 12/1;

KOMBI 13/1 / 2; 13/1/2 ; 13/ 1/ 2 ; 13/1 / 2 ; 14/1 / 2/ 3 ; 15;1 9/1 / 2; 13/1 / 2 ; 13/1/2; 13/1/2 ;
14/1 / 2/3 ; 14/1/2/3 ; 14/1 / 2/3 ; 14/1/2/3 ; 15;1 8 ; 7. 14/1 / 2/3 ; 14/1/2/3 ; 14/1 / 2/3 ;
15 ;17/1 / 2; 15;17/1/2; 15;17/1/2; 15;17/ 1/ 2; 19/1/2 ;7 ; 15; 19/1/2; 15 ; 17/1 / 2 ; 15; 17/1 / 2 '
18 ;19/1 / 2; 18 ;19/1 / 2; 113; 19/1 / 2 ; 18;19/ 1/2; 10/2 ; 7 ; 10/ 1; 113 ; 19/1 / 2; 18 ;1 9/ 1/ 2
7 ; 10/1; 7 ; 10/1 ;1/ 2 ; 7 ; 10/1 ;1/ 2 7 ; 10/1 ;1/2 7 ; 10/1 ; 7 ; 10/1;

211/ 2 ;5 ;8 ; 2/ 1/2 ;5 ;8 ; 5 ;8 ; 5;8 ;9 ;11; 5;8 ;9 ;1 1; 5 ;8 ;9; 12/ 2 2/1/2;5 ;8; 2/1/2;5;8 ·
1311/2 ; 13/ 1/2 ; 13/1 /2 ; 13/1; 13/ 1; 13/1 ; 13/1 / 2 ; 13/1/ 2 ;

KLUljLAST- 17/1 / 2; 17/1 ; 17/1 /2 ; 17/1 / 2; 17/1 /2; 17/1 /2; 17/1 / 2 ; 17/1 / 2 ;

~IAGl:.N
19/1 / 2 ; 19/1/ 2 ; 19/1 /2 ; 19/1 / 2 ; 19/1/2 ; 19/1/2; 19/1 / 2; 19/1 / 2 ;
10/1 ; 1/2; 10/1 ; 1/ 2 ; 10/1; 1/ 2 ; 10/ 2;1 / 2; 10/1 ; 10/1 ; 1/ 2; 10/1 ; 1/ 2;

5; 12/1; 5;1 2/1 ; 5 ;8;9 ;11 ; 5; 8;9;11 ; 5;8;9 ; 5 ;12/1 ; 5 ;1 2/1 ;
13/1/ 2; 13/ 1/ 2; 13/1 ; 13/1 ; 12/2;13/1 ; '1 3/1 /2; 13/1 /2 ;

LKW 17/1/2; 17/1 / 2; 17/1/2; 17/1 /2 ; 17/1 /2; 17/1 / 2; 17/1 / 2 ;

AB 7,S T \(1;\% 2; Wr:Whz ; \W; V; )jz 19/1 /2; 191! /2; 19/1/2 ; 19/1 / 2 ;
10/1, 10/1 ;1 / 2 ; 10/1 ; 1/ 2 ;

5 ;1 2/1; 5;8 ;9 ;11 ; 5;8 ;9 ;11; 5;8;9 ; 5; 12/1 ; 5; 12/1;
13/1 /2 ; 13/1 ; 13/1 ; 12/ 2 ;13/1; 13/1 /2 ; 13/1 /2;

BUS 17/1 / 2 ; 19/1/2; 19/1 /2 ; 19/1 / 2; 17/1/2 ; 17/1 /2 ;
19/1 / 2 ; 19/ 1/ 2 ; 19/1 / 2 ;
10/1 ; 1/2; 10/2 ;1/2; 10/1 10/1; 1/ 2 ; 10/1 ;1/2;

5; 9 ; 11 ; 5;9 ; 11 ; 5; 9; 12/2; 5;9; 11 ; 5 ;9 ;
13/1 ; 13/ 1 ; 13/1 ; 13/1; 19/1 /2 ;

MOTORRAD, 19/1 / 2 ; 19/1 / 2 ; 19/1 / 2; 19/1/ 2 ;

MOPED 10/ 2 ;

-

13/1; 12/2 ; 13/1 ; 19/1 / 2 ;
19/1 /2; 13/1 ; 19/1/ 2;

FAHRRAD 19/ 1/2 ;

Te~m-5chl Us s e l

1 ue iml er-ßenz 7 he ide lb er q 13 TRRL 19 Odens e
2 Ford 8 Hannover 14 5~OV

3 Opel 9 ßer 1i n 15 AI fa
4 V~ 10 ON5E R 16 F ja t
5 HUK 11 Peug . -f<en. 17 Vol vo
6 Battelle 12 Bi rmi ngham 113 5M B
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Pkw, Klei n- Lkw Ho to r - Fahr- Fuß - an de r e Ube r -Bu s
Kom bi la st - a b I' ad , r ad gJ n- Ob je kte s c hl ag

wage n 7, 5 t t·1 oped ge r

Pkw , 24 25 25 23 19 16 19 24 24Kombi

Kl e i nl as t -
12 11 10 11 9 10 12 12wa gen

Lk\'1
10 10 11 9 10 10 10a b 7 ,5 t

Bu s 10 9 7 8 9 9

1·10 t o I' ra d
7 '6 6 6Hoped 4

Fa hr ra d 3 4 3 2

2: 27 Forschungsprogramme

I LM Anzahl der For s chunqs pr oqr a ume , d i e U n f ~ l l e mit be stimmt en B i ld 9 . 3

TU Berlin
Kol l i s io ns pa t ne rn untersuch en

I

"-J
U1
!
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100010= Summe der möglichen Kollisions­

partner- Kombinationen mal 27

80 82 -:- - - Beteiligung an Un-
fällen mit Personenschaden

- ._._.- Getötete 1971.,BRD

70
•.-..•.-... _. Verletzte 19 74, BRD

f-- --
64

- 60 -. -_. - _.
59

50

1------- 46
45 44

40
39

35
33

30 31 t--- -- -- -
30

20

_. . . . _...

""Ti--·· 15--- -----
10 _1l._ _._._-- -iT-

10 - ~-
t-- -- --- 7

6
1-0-'.... -._ ... - 3' ro"--~~ .....J...._

0,2
PKW Kleinlast- LKW BUS Motorrad Fah rrad Fußgänger

wagen ab 7,5 t Moped

/LM
TU Berlin

Anteil der Forschungsprogramme, die

Unfälle mit Beteili~ung bestimmter

Verkehrsteilnehmer untersuchen

Bild 9_ 4
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Fragebogenauswertung 2

nur nur Sach- Sachsch. mit Ver- nu r Lau fende
Sach- schaden ab letzten Ge - ~Iod e 11e
schaden u. Gu rtbe- . . .. . D~1 u. Getö- t ö- (be st.Typ)

nu tzu ng t eten t ete

1 D-B - - - x - neueste lJ- tj- MO -
dell e

1/2 D-B - x - x - nur [)-B-~lodell e

2/1/2 Ford x x 2.00 0,- x x Ford-nooe lr e

3 Opel - - 3. 000, - x - lau fend e
Ope I-Hede 11 e

4 VW - - - x - -

5 HU K - - - x - -

6 Ba tte 11e - nur neue- - x - Ope I -Node11e

7 Hdl bg - x - x - -

ß Han x x - x - -

9 Berlin - x - x - -

10/1 ONSE R - - - x - -

10/2 ON SE R - - - x - -

11 Peug . -Ren. - x - x - -

12/1 Bmghm - x - x x -

12/ 2 Bmghm x - - x x -
-

13/1 TRRL x x - x x -

13/2 TRRL - - - J5 - -

14/1 SWOV x x - x - -

14/2 SWOV - - - x - -

14/3 SWOV x x - x - nu r ~~k~~O-

15 Alfa - - 900,- - - Al fa -Romeo

17/1 Volv o x nur Vol vo PKW,- x - - b.LKvJ ander e

17/2 Volvo - - 1. 74 0,- - - Volv o-Fz

18 SAAB - - 5.800,- x - nur SAAB 99

19/1 Od ense - - - x - -

19/2 Od ense - - - x - -
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Fragebogenauswertung 3

Bemerkungen :

Bei den folg enden Teams lagen noch andere Kriterien zur Fallau swahl vor :

1 Daimler-Benz: all e Unfälle, die im Gebiet Karlsruhe, Heilbronn,

Stuttgart, Tübingen von der Polizei gemeldet wurden

5 HUK nur der Versicherung gemeldete Fälle

8 Hannover Kraftfahrzeug nicht älter als 5 Jahre mit Au snahme

von Fußgänger- und Zweiradunfällen, Daten zumin­

destens zwei der drei Disziplinen (technisch/medi­

zinisch/psychologi sch)

10/1 ONSER nicht zu alte Fahrzeuge

10/2 ONSER speziell Moped s

12/1 Bmghm nur laufende Modelle

13/1 TRRL alle Unfälle,bei denen Fahr zeuginsa ssen in ein be­

sti~ltes Kran kenhau s eingeliefert werden

14/1 SWOV ausgewählte, aber r epräsentative Fall zahl von Poli­

zei und Verkehrswa cht (Road Patrol)

14/2 SWOV Polizeiunterlagen

14/3 SWOV alle erreichbaren neueren Unfallfahrzeuge in re­

präsentativer Anzahl von Schrottplätzen und Wer k­

stätten

18 SAAB nur Modelle der letzten drei Jah re in ein~l Unter­
suchungsgebiet südlich der Linie zwi schen den Städten
GHvle und Falun werden untersucht. Im Untersuchungs­
gebiet werden 85%der schwedischen Fz-Population er ­

faßt
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Anzahl der

Forschungsprogramme

22
25

20

18

16

14

12

10

8

6

4

2

11

6
5

4

Unfälle Unfäll e Unf älle Unfälle Unf ä lle

mit Sach- mit Sach- mit Sach- mit Ver- mit Ge-
schaden schaden schaden letzte n töteten

und Gurt- ab x Dr~ und Getö-

benutzung teten

~ 27 Forschungsprogramme

Es wurde n zum Teil Mehrfachnennunge n gemacht.

ILtvf
TU Berlin

Verteilung der Untersuchungskriterien
Bild 9.5
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Unf a llaufnahnegebi et

Fra ge boge nauswer tung 4

I Daimler-Benz

1/ 2 Dai mler-Benz

2/1 Ford

Straßenart

BAß ,ßundes s t r ailen ,
Krei s s t r aßen . Pr iva t ­
straße n(z. B.Wer' sg e­
l ände)

All e St r aße narten

Bundess traße
Au tobahn

1nneror ts
(Geschw. beqr ,

1n I<m/h )

x

x(5 0 )
x

Unfa l l auf nahnegeb i e t

I
eu ßeror ts
(Gcs chw. begr .

in km/ h)

ohne Anga be

x
x

3

4

8

9

Opel

VW

Hdlbg

Hannover

Berl in

BAB
Bundes s tr aße
Landstraße

All e St ra ße narten

BAB , Schnellweg
Bundes stra ßen
Landstra ße n
St adts t ra ßen

BAB
Stad tau tobahn
Stad t s traßen

ohne Anga be

x(50 )
x { 50)

x(50)
x( 50
x(50)

x( 130/ 00 )
x(80 )
x( 50 ,70)

x
x{IOO)
x { IOD)

x

. x{130/00 )
x(l OO )
x(l 00)

10/1 ONSER

10/ 2 O:~SER

11 Peug.-Re n.

12/1 Bmg hm

12/ 2 Bmghm

13/1 TRR L

13/ 2 TRRL

14/1 SWOV

14/2 SW OV

14/3 SW OV

17/1 Volvo

17/ 2 Volvo

Autobahn
La nds traße n
andere St r aße n
St ad ts t raße n

Alle Straßenarte n
Autobahn

Al le Straßenarlen

Stadtgebiet v . R:lghlll

Motorway
(A) flotor way

Trunk
A
B
C
unclassif ied

Mo torway
A Road
8 Road
uncla s sified

Al le Straße n der
Nieder la nde

All e Straße n der
Ni eder lande

Al le St r aße n der
Niederl ande

Mo torway
Hi9hway
11a in Road
St re et

Motorway
Main Road

x(60)

ohne Angabe

x(45/50)

x{48/64 )
x( " )
x( " )
x ( " )
x ( " )

x(4 8/ 64)
x( " )
x ( " )

x(50)

x(50 )

x(50)

x(70)
. x (70)

x(70)
x(50)

x( 50)

x{130)
. x{l lO)

x( 90 )

x(90)
x(110/130)

x

x{1I2 )

x ( 112 )
x( " )
x( " )
x( "' )
x( " )

x(112)
x( " )
x ( " )
x { " )

x{ke i ne)

x{kei ne )

x{80/ 100 )

x( 110)
x{I IO)
x( 90)
x(70)

x(l IO)
x{l O-90)

18 5MB

19/ I Od ense

All I' Straßen
f- I·-:S-"-c"'hwedenS

Alle St rallen des
Untersuc hungsg e-
bi etes Odense und
Svendborg

x(50/70/90)

x(60)

x{70/ 90/1 10)

x(90)
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. Aufnahmezei ten

-81-

Fragebogenauswertung 5

Wochentage Tageszeiten

1 D-B ~10 nta g- Fr e itag 7°°_17°° Uhr

1/2 D-B Keine Angaben

2/1 Ford ~10ntag-Sonntag 0°°_24°° Uhrje nach Benachrichtigung

3 Opel r~ontag -Fre i tag 8°°_1630 Uhr

4 VW I-Mann-Dienst, unregelmäßige Bereitschaft

7 Hdlbg Montag-Sonntag 0°°_24°° Uhr

8 Han Mon tag -So nnabend 73°/8°°_183°/19°0 Uhr
kurzzeitig nachts 14°°_24°° Uhr

9 Bln Montag-Freitag I.Woche 8°°_18°° Uhr
2.\-Joche 14°224° 0 Uhr

10/1 ONSER Montag-Freitag 8°°_17°° Uhr

10/2 ONSER Montag-Freitag 8°°_17°° Uhr

11 Peug.-Ren. Montag-Sonntag -
(Besichtigung d.Fz. Tage nach dem Unfa11 )

I

12/1 I3mghm Retrospektive Fz-Untersuchung in Werkstätten bis zu
5 Tage nach dem Unfa11

I
12/2 Bmghm Montag-Sonntag I 0°°_24°° Uhr

(nur bei tödl. Fahrzeugunfälleno alamiert d.Polizei)
Montag-Freitag 8 °_18°° Uhr
(Mithören Polizeifunk)

I

13/1 TRRL Montag-Sonntag 0°° -24 00 Uhr
(ausgenommen vom 1.-31.August)

13/2 TRRL Hont.aq-Sonntaq -

14/1 SWOV ~'ontag-Sonntag 0°°_24°° Uhr

14/2 SWOV Montag-Freitag 8°°_17°° Uhr

14/3 SWOV Montag-Frei tag 8°°_17°° Uhr

17/1 Volvo Montag-Sonntag 0°°_24°° Uhr

18 SAAB Montag-Sonntag 0°°_24°° Uhr

19/1 Odense Montag-Sonntag 0°°_24°° Uhr
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Team-Zusa~nensetzung

- R2· f· l'Jel1duswel'tung 6

Team Bcruf/Fachr ich tunq Arbe i t s- erhebt Daten am Un- ebeflf. fl1 tg 11e---
der des Au f nehme-des Icamn i tq l i eds s tunden/ fallort
teamsMonat ja nein ja nein

1 D-ß I.Aufna~",e- Dipl.-Ing . - x
team I TdTT9l'h\ SCh1nenoau

2.AufnahI:1e- Ing.grad. - x
team

(Kfz-Technik)

iJ .Aufnatme- Techni ker - x
team

(Blechverarbei tunq)

4 .Aufnahme- Unfallchirurg x
team

~uswertungs- gleiche Personen wie
kJruppe Aufnahmeteams x

1/2 D-B ~ufnahme- oi p1. - Ing . (Masch i nenbeu ) ca . 50 x
eam

~uswertuo.gs- gleiche Personen wie
I

x
ruppe Aufnahmeteam

2/1/2 Fora 1. Kd 1n Kfz-fng. - teilweise

2.Dunton GB Kfz-lng. teilweise

3 .Bmghm GB Kfz-Student - x
Medizin-Student - x
Mediziner - x

.Bmghm GB Kfz-Student - x
fledizin-Student - x

Au swer tu o.g s- gleiche Personen wie - x
~ru ppe Aufnahmeteams

3 Opel Aufnahme- Techniker BO x
team

~uswertungs- Techniker BO x
~ru ppe

4 'lW Au f nsn"l 0- r-!-e<:hn .Ausbi ldung I . x
team -- - - - -

med. Ausbi ldung i - x
I-- --,._----

usY/el"tungs- techn.Ausbildung ~ - x
gru ppe Bemerkung: med , Bera tung nach Bedarf

7 Hd 1bg Aufnahme- Wiss. Hi If s kra f t 160

I

x
team Wiss.Hilfskraft BO x

Sekretärin BO x
AusY/ertungs- glelche ~ersonen Y/1 e
gru ppe Aufnahmeteam

8 Hannover I.Aufnarme- ~_l.'lng. (Kfz) 172 x
team Medizin-Student 13B(3x46) x

Med.-od.PH -Student 133(3x46) x

2.Aufnarme- Ingeni eur 172 x
team

r·led i z i n-S tuden t 138(3x46) x

fled . -od. PH-Studen t 138(3x46) x

~uswertungs- 3 ünf a l l ch iruroen - x
':Jruppe f--)ö i pl , - Ing . - x

1 Pathologe, 1 Dip] .Psych. - x
- --

9 Berl In I .Aufnah;:le- KfZ-Student BO x
team

I~edizin-Student 80 x

Studen~ßefrager) 80 x

2 .Aufnarme- ~Student 80 x
tesm

Medizin -Student BO x
f-----'----"--

Student (ßefraQer) BO x

3.Aufnarme - Kfz-S tuden t BO x
tcem f-.-

Medizin-Student BO x_._---.
S~'!!:..'2.!.J.!lefrajer) BO x

Auswertungs- Dip I -I nq . 172 z . 1.
ßrup~e

f---------------- r--' ---.
3 UnfallLhirurqen . x
1 Oipl.-Psych .
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Team-Zusanmensetzung (For ts e tz ung )

- -

Team Beruf /F achr ich t ung Arbe its- erheb t Dat en am Un- cbenf , Mit gl i e-
des Tearnn t tg l i eds stunde n/ f a 110rt des Auf narme-

~Iona t j a ne in te ams
ja nein

1O/10NSER I.Aufnahme- Arz t - x
team

Ingeni eur · x

2 Techn i ker - x

2 .Aufnahme- Arzt · x
team

qua l if i z. Techni ker x-

Auswer tu ngs- Arzt x
gr uppe

Ingen i eur x

qua l ifi z. Techn i ker x

10/2 ON SER Aufna hmeteam Arzt · x

Ingen i eu r - x
Au swertungs - Ar z t - x
grupp e

Ingenieur - x

11 Peuqi - Ren, Au f narme team Unfa l lforscher 170 x
Un f al l forsche r 17 0 x

Auswertungs- Psychologe- Stat istiker 120 x
gruppe Tec hnik er 170 x

Informat i ker 170 x
Biomechaniker 10 x
Karosseriebau er 10 x
Sekretärin 170 x
EDV-Ingenieur ' 10 x
Arzt 30 x
Pa thol oge 30 x

12/1 Bmg r,m I. Aufnahme- Inqen i eu r 160 x
t earn

Inge nieur 160 x
Arzt 160 -x
Ergon om ie Spezi al ist 160 x
St udent 160 x
~led ica I s ecr e t e r y 40 x
Bera ter 4 x

Bmgm 2 . BmJrJlI

Br i s t o l 3 . Br i s to l j e 2 mec han i ca 1 engi nee rs - 100 x

Newcastle 4 . Ne>/ca st le

AuS~/ertu ng s- gleiche Perso nen wie
[qr uppe Auf nahmeteam Nr . I - x

12/2 Bmghm Aufnahme- Inge nieu r 200 x
team Psycho l oge 200 x

Med .Ass istent(medica l
50 xse cre ta ry ) .

Med iz i ner 4 x

Auswertu ngs- Inqe nieu r x
grupp e Psycho l oge x

Inq enieu r x

13/1 TRRL I. Aufna me - Ingeni eur 200 x
tp. m

2.Aufn ame- I ngeni eur 200 x
t p.m

3 ' ~~!r~a hme - Phy si ker 200

4 .Aufn amc- Kfl - In~e nicur 170 x
t eam

4 Psyc ho loqe n J e 30 x

Auswertungs - Na tu rwi sse nschaft ler 170 ' , x
~ruppc Sy s trrne na l y t i kcr 40 x

Med i zi ner 15 x

13/2 TRRL I.Auf rklm c tca~ ~~~ur( E Ickt rotechn.) 16 x
1---'---
2. Au f ndhne tcan Mediziner 40 x
f-------
3 .Auf n"~"l1 c tNn ,...1.!:'2.,!-"..!..!.~(!~:~,--i~~_~L_ 120 x
f-------.
~ .Auf n"hnc Wah Mediz ln<!r 40 x
~._--

5 . Aufndhnct l:<llI _ .~.S_t_~I'.:I! I:! .'..Y.t.L~._c r____ _ f-----_~O .-'- x
f--- -- r----
Au(.w .., r t u nlJ ~· (J leicht' PI ' r ~ (Hll' J1 wie X

____ _.___ _.. ~ . _ . __ (J r.' ~ P I~(: 1\11 1" .1'1111 " '."1 :11 ', -_. - _.- ' - . _. -- - - - - - - . . -- - . ._.. .- - -- --_.. . .. - . . . . . .- ,- .."

l-_ _ . • . - -- . . . . . - .- . ._. . ..
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Fr agebogenauswer tu ng 8

Team-Zusanrn ense tzu ng (For tse tz ung)

Team 8eruf/Fachrichtung Arbeits- erhebt Daten am Un- euent, Nitg1i e-
de s Teamn i tq l i sds stunden/ f a l l or t der des Auf nahme-

Nonat ja nein t eams
ja nein

14/1 SWOV Aufn ahme- Kfz.-Technik - St udenten 160te am x

Auswertungs- Inqe n ieur 160 x
gruppe

Ing eni eur 160 x

~ Ied i z i ner 20 x

14/ 2 SWOV Auf nahme- In geni eur 160 x
team

Fot ogra f 160 x

Auswer t ungs- Inqen ieu r 160 x
gruppe l nqen i eur 160 x

Mediziner 20 x

14/3 SWOV Aufnahme- Kfz . -Tech nik -Studente n 160 xtea m

Auswer tun gs- Ing enieur 160 x
gr uppe

I ngeni eur 160 x

Nedi ziner 20 x

17/1 Volv o I .AuT"a t'N l.e- 1ncen i eur 168 x
ted lil

I ngen i eur 75für PKw und x
Bus ~I ed i z in e r 50 x

2. Aufna r<n e- In genieu r 100 x
f ü~eERw I ngeni eur I 50 x

Auswer tungs- I ngeni eur (4) x
gruppe l nqen i eur (2 ) x

Stat is t i ker (I ) ze i twe i se x

Mediz iner ( I) x

18 5MB Auf~a hßleteam Ingeni eur 175 x

.J..!2.~ i eu r 175 x
Chef -Ch irurgen 20 x

Auswertungs- 1ngeni eur 175 x
gru ppe I ngenie ur 175 x

Chef -Chirurqen
..

20 x

( ßer atu ng durc h Design - I ng. w~ nn not w nd ig )

19/1 Odense Auf nahmet eam ca . 20 Chiru r gen jewei ls im
Di ens t x

Poli zei - x

Ambu1enz- Pcr sone 1 - x

Straßenbehör den in begr~nz- x

Fz-Inspek t ore n te n Per i od . x

Auswertungs- Chirurgen x
gruppe

Bemer kung: 14/1 SI/OV

14/3 SWOV

19/1 Odense

Besch iid i~un1 e n I/erden von ßescM d i g u n~s tc arn s er hoben. di e ander en Dat en werden
dur ch F ra ~ c l ) ö~ e n von den Fahrern und/oder der Pul i ze i , Kr ankenhaus-ilrz ten und
ander en behande ln den il r zten er beten .

B e s c hiid i ~un~ en wer den von ß e~c häd j ~ u~s teJm s er hoben, di e anderen Daten werden
durch FragelJ(j~ en von den Fahrern und/oder der Pol tze i , Krankenhaus- Jlrz ten und
and er en behandelnden Arzten er beten .

Di e Erhebung findet In der R'''Jel i n der Unfa l leuf nahne durch den diensthabenden
Arzt statt.
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Datenerhebung (Llllfang, Oduer)

-85-
frag ebogenau swertu ng g

fragebogen Begj nn der Datenerhebung nach dem Datenerhebung wird fort-
eigener mit N A T 0 Unfa11 geführt über (Tage)
ca .•. .. mit .....
Od ten/fa H· Daten/fall- techno med. psyc h , med. psych.
fahrzeug fahrzeug

1 D-B "'1200 dick

- umrandeter 0,25- 0,25- - 30 -Teil d.Nato- 24 Std. 24 Std.fragebogens

1/2 D-B 100 - 24 Std . 24 Std. - - -
2/1 ford - - sofort sofort und - 30 -

später

2/2 ford - - retrospekt iv

3 Opel - 500 24 Std , ? - . .
4 VW 500 - 0,25-

0,5 Std. I Std. - 7 -
6 HUK 250 (vergleichbar retrospek t iv

mit Nato)

6 Batte11e '\1300 - retrospekt iv

7 Gögler '1/500 - 6.24 Std, 15 Min, . so1ange -
Patient
stationär

8 flHH -1200 (Natobogen ist 10 Min. 10 Min. 15 fli n. 30/ so1ange 7
integriert) erfoderl.

9 TUB -1200 (Natobogen ist 10 flin. 10 Min. 15 flin. 30/solange 7
integriert) erfoderl.

10/1 ONSER 150 - 24 Std. sofort - bis Behand- -
lung beendet

10/2 ONSER 150 - 24 Std. sofort - bis Behandl -
beendet

II Peug. -Ren. 'V 800 - 24 Std. sofort vom manchcla 1 innerhalb -
Rettungs- und später 90
personal

12/1 Bmghm '\/700 - 24-48 72 Std , 14 Tge. 365 365
Std.

12/2 Bmqrm '\.1500 - 15 Min, 24 Std. 72 Std . bis 365 bis 365

13/1 TRRL 700 - sofort i nnerha 1b innerhalb - -
1 Woche 2 Wochen

13/2 TRRL 700 - I - 2 I - 4 - 30 -
Wochen Wochen

14/1 SWOV 'V 300 - i nnerha 1b 3 - 4 - bis Daten -
1 Woche Wochen vollständig

14/2 SWOV -v 300 - innerhalb 3 - 4 - bis Daten -
I Woche Wochen - vollständig

14/3 S~IOV Fragebo-
innerhalb 3 - 4 - bi s Da ten -gen z.Zt. - I Woche Wochen vollständignicht er-

hältlich

15 Al f a 'V 700 - retrospekt iv

16 Fia t

17/1 Volvo -v 300 - amglei- innerhalb - 6 Monate 2 Mona te
ehen Tag I Woche

17/2 Volvo N 300 - retrospekt iv

18 SAAB eigener
fragebg.d. - I - 15 I - 20 - 365 -
auf Na to- Tage Tage
bogen ba-
siert

19/1 Odense - - - bei Krkhs.- - I Mona t -
Einliefg.

19/2 Odcnse - - r e tr osj.ek t iv - -

nach

Zählung

der

Verfasser
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Anzahl de r

Forschungsprograwme

12
44%

11

10

9

8

7

6

5

4

3

2

1

~ 27 Forschungsprogramme
( 100 010)

22%

19 %

15 %

i nne r ha l b
1 Stunde 24 Stunden 1 Woche

retrospektive
Da tenerhebun g

frUhe ster Erhe bungsbegi nn
nach dem Unfall

1 D-B
2/1 For d
4vw
7 Hdlbg
8 Han
9 Bln
11 Pg-Ren
12/2 Bghm
13/1 TRRL
19/1 Od e n se

10/1/2 ONSER

3 Opel
12/1 Bghm
17/1 Volvo
18 Saab

1/2 D-B

13/2 TRRL
14/1/2/3

SWOV

2/2 Ford
5 HUK
6 Ba ttelle
15 AHa R
17/2 Vol vo
19/2 Odense

/L/vf Frühester Untersuchungsbeginn

TU Berlin versch. Forschungsprogramme

Bild 9.6
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Team-Schl üssel

Datenl 1 Da im1er -Benz . 7 Heidelberg 13 TRRL 19 Ddense
Fallfzg 2 Ford 8 Hannover 14 SIIDV

(1 Person I 3 Ope\ 9 Berl i n 15 Al fa
4 VII 10 ONSE R 16 Fiat
5 HUK 11 Peu9.-Ren . 17 Volvo
6 ~att e l l e 12 Birmi ~gham 18 5MB

1500

9 8

1000

I

co
"I

500

1412

10

11
/ 13/1/ 2
- 12/ 1

3 12/2 4

6 1712

'1 10/1

I1
,

50 100 . 500 1000

14/1
-5

5000 10000
Fälle 1

Jahr

ILM

TU Berlin

An zahl der Daten pro Fa ll fahrzeug und ei ner Pe rso n bezogen auf die

un t ersuchte n Fä lle pro Jahr bei verschiede nen .Forschu ngsp rogrammen

Bild 9.7-
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Fälle / Jahr
-3300

2: 23 Forschungsprogramme
3000 (ohne 1/2,6,10/1 und 10/2)

r--- - - -,
I I
I I
I I

m it Odense
-2660

2500

2000

1500

1000

~ ohne Odense

500 r----i
I - 481 I
I I
I I
I I

I -166 I
- 3 00

"
innerhalb

1 Stunde

innerhalb

24 Stunden

innerhalb
, Woche

" retrospektive

Datenerhebung

• Erhebungsbeginn

/LM
TU Berlin

Verteilung der durchschnittlichen Fallzah len pro

Jahr auf den Erhebungsbeginn

Bild 9.8
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Techni sche Hilfsmittel

-89-

Fragebogenauswertung 10

technisch medizinisch Befragung

1 D-B Fotoapparat ohne Angabe -
Meßrad ,Bandma ß

2/1 Fotoa ppar a t ,Meß-
Ford rad,Bandma ß,Win- Fotoa ppara t Tonband

kelmeßgerät

3 Opel Fotoapparat -Meßrad,Bandma ß -

4 VW Fotoapparat FotoapparatHeßrad,Bandmaß -

7 Hdlbg Fotoapparat,Meßrad , Fotoa ppara t Tonband
Bandma ß,Winkelmesser

8 Han Fotoapparat Fotoapparat Tonband
~leßrad ,Bandma ß
St ereomeßkammer

9 B1 n Fotoapparat Fotoa ppara t TonbandNeßr ad .Bandrnaß
Stereomeßkammer

10/1/2 Fotoapparat Fotoappara t -
ONSER Bandmaß

11 Peug .- Fotoapparat(Poli zei) Fotoapparat -Ren. f4eßrad,Bandma ß (" ) ( Re ttung sper s . )

12/1 Fotoapparat Foto apparat -Bmghm Me ßrad,Bandmaß

12/2 Fotoapparat FotoapparatBmghm Meßrad,Bandmaß

13/1 TRRL Fotoapparat ,Mei3-
rad ,Bandmaß,Rei- - -fendruc kmesser,
Profiltiefemesser,
Fahrbahnrauh ig-
kei t smeßgerät

13/2 TRRL ~l eßr a d ,Bandmaß Fot oapparat -
14/1 SWOV Fotoapparat - -r>1eßrad ,Bandmaß

14/2 SWOV Fotoapparat - -Me ßrad,Bandma ß

14/3 SWOV Meßrad, Ba ndmaß - -
17/1 Fotoappara t z.T.mit Fotoapp. TonbandVolvo t1eßrad ,Bandmaß

18 SAAB Fotoapparat Fotoapparat Tonband
Meßrad, Ba ndmaß

19/1 keine AngabenOdense
I I

10/1/2 Fotoapparat Fotoappara t
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Fragebogenauswertung 11

Befragung von Unfallbeteiligten

am Unfa 11 ort später
persönlich zugesendeter

mit Frage- 2/1;7;8;9;12/2; 2/1;8;9 ;13/1 ;18; 7; 12/1 ;12/2; 13/2;bogen
1/2; 14/1;14/3; 10/1;

Mi tschrift 2/1 ;4 ;13/1 ;14/2; 1 ;2/1;4;17 /1;
10/1/2 (Krkhs); 1/2;

Tonbandauf- 2/1;7;8;9;17/1; 2/1 ;8;9;18; ,

zeichnung

Bemerkungen: 1/1/2- Befragungen oft auch nur telefonisch
11 - manchmal werden die Beteiljgten später zum

Unfa 11 befrag t
18 - Befragung auch telefonisch

19/1- nur zeitweise ausgewählte Probleme

Team-Schlüssel

.1 Da im1er-Benz 7 Heidelberg 13 TRRL 19 Odense
2 Ford 8 Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berlin 15 AHa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug.-Ren. 17 Volvo
6 Ba tte 11 e 12 Birmi ngham 18 SAAB
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Unter suchte Unf a 11par ame te r ,rage bogenauswer t ung 12

Die Daten werden er hoben von
and .Au sbi ldg . / weI che f r ondelI

Tech niker rted i z i ner Psyche l oge , achri ch t ung Unterl agen_ .
</ :l u Z - ~ LUa . ) ;Unf a l la rt I ; 2/ I ;3 ;4 ;8 ; II ; 2/1 ;12 /1 ;19/1 ; 12/1 ; 12/ 2; 1311; 3 (Po1. ) •

12/1 /2 ;13/1 / 2;
9(K( z -Stud . );

14/ 1/2/3( Fahrer/
H/l /2!J ( ~ r z- Stud .) ,

1711 ; 18;10/ 1/2; 1/ 2 7( St uo.) ; Pol .) ;

Techn. FZ9 . - 1 ;211 ;3;4 ;8; 11 ; 12/ 1 ;10/ 2; 1211 ;12/2 ; 9( Kf z- St ud . ) ; 3( Pol . j ,
Da t en 1211 ;1311 / 2 ;1 711 ; 1411/ 2/3 (Kfz - St ud. ). 1911 (ze i t w.

18 ; 10/1 /2 - 1/2 ' Fz- Inso. j ,
Tec hn . Zus t and 2/1 ;3 ;4 ;8 ; 1211 ; 12/1 ; 1211 ;1 2/2 ; 9 (Kfz- Stud . ) ;
- Reifen 12/ 2 ;1311 ;17/1 ;

18 ;

- Bremse n 211; 4;8 ;12/2; 12/ 2 ; 9 (Kf z' t ud . ) ;
13/1 ;1 7/1 ; 18;

- l enkung 211;3 ;4 ;8 ,lJ ; 12/ 2 ; 9\ Kf Z.St ud . ) ;
12/ 2 ; 13/1 ; 17/ 1 ; 7 Stud .) ;
18 ; 1011;

- .... . . . . . . . . . 2/ I (S i t ze ) ;

Ak t , Sicherhei t 2/ 1;3 ;0 . 131 ; 13/1 ; ~ ; ~ ( C f r . , Kiz-S ua )
- Fzq-verhe l l en 17.' 1 ;10; 7(S turi, ) ;

- Hand l i n9 2/1 ;8; 13/1 ;17/1 ; I 13/1 ; 8(Beirager ) ;
9 iBef r . Kft - St ud . ) ;

- .... . . . .. .. .. 2/1 ;(R üc kha l te-
sy s t ene) ;

Innenr aumver h . 2/ ;3;8 ;1 311; 9(Kf z- S ud . ) ;

- Si ch t 17/ 1 ; 18 ;

- Hei z. / Lüf tg . 2/1 ;3 ;8 ;13/i ; 9(Kf z-Stud . ) ;
18 ;

- Radio 2/1 ;3 ;8 ;13/1 ;
18 ; 8 (Bef r ager ) ;

9 (Bef r . Kfz- St ud . ) ;

- Sit zrOs i t io n 2 /1;3; ~ ;tl; ! 2/1 ; 12/1 ;1 /1 ; 12/1;13/1; 8 ;9(e ef r. ,Kf z· Stu d. ) 19/ I ( ro l . ) ;
13/ 1/ 2 ;17/1 ; 18 ;10/ 1, 7 (5 t" d . ) ;

e rk ehr s bedg . 21i ;4 ;o ;12! Z; Z/l ; 13/ 1; 91Kfz-S \Ja . ) ; 1(Po l .) ; .l ( Po l . ) ;
13/1; 17/ I; l.:l; 7(S t ud . ) ; 19/1 (Po l . ) ; I /2 .

St r aßeuver he I t n. 211 ;q ; ~ ; 11 ~ ?/I ; 9(Kf z- St uo . ) , 1(Po1. ) ;3 ( Po1. ) ;
12/ 2 ; 13/ 1 ;1 .'11 ; 19/1 (Po1. } ;
is.

Witte ru ng 211 ;4 ;8 ; 11; 2/ 1 ; 12/2 ; 9 ( Kfz- S ud . ) ; 1( Po1. ) ;3 (Po . );
13/1 ; 17/1 ;13 ; 8 (We t t eramt ) ,

1911 (Po l. \ ;

Li ch t • .,r niil t n . 2/1 ;4 ;8 ; 13/1 ; 211 ; .12/ 2 ; - 8 (Bef r ager ) ; I ( Pol. ) ;3(Pol .) ;
17/1 ; 18 ; 9( Be f r . Kf l -St ud. ) ; 19/1 ( Po1. ) ;

Team-Schl lsse]

1 Da iml er - Benz 7 Heid e l berg 13 TRfll 19 Od ~ r. s e

2 For d 8 Hannover 14 S,:OV
3 Ope l 9 Ber lin 15 Al fa
4 VW 10 OIiSER 16 F; et
5 HU K 11 Peug . - Re II. 17 Vo l va
6 Batte l le 12 Bir rn inqhar. 18 SAAB

Nachtrag zur Spa lte· wel che fr.~d en Unt e r l agen · .
- Ve rr, e hrs b ~d i n y u ng e n 1/ 2 (PoL) ; 10/ 2 (Po1.) ;
- Stra ßenverhä 1Lni s se 1/ 2 (Pol .); 10/ 1/2 (Pol. ) ;
- Witterung 1/ 2 (Po l v ) ; 10/1 / 2 ( Po l i ) ;

- L f chtverhe l tmi s s e 1/2 (Po1.) ;
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Untersuc hte Unfall parameter (For tsetzu ng)

- 9 2-

Fragebogenau swer tu ng 13

Oie Daten werden erhoben von a nd .Ausbi Idun9/ we1ch e fremd en

Techniker Mediziner Psychologe Fachrichtung Unterlagen

Krankhei ten 2/1;3 ;8; 13/1; 8(8efrag.od .Med.- 8(Ar ztber i cht )
Studenten)

9( Sefrag.od.Med .-
Studenten)

Gebrechen 2/1;3 ;8; 12/2;13/1; 8(Befrag .od .Med .- 8(Arztbericht)

- Sehschärfe Stud enten)
9(Befrag.oo .Meo .-

St udent en)

- Hörschärfe 2/1;3 ;8; 13/1 ; 8(Sefrag.od .Med.- 8(Arz tber icht )
Studenten)

9( ßef ra g.od .Hed .-
St udent en)

- kdrper l i cne 2/1 ;3 ;8; 10/1; 13/1 ; 8(ß ef r ag . od .Meo . - 8(Arztbericht)
Studenten)

-. .. . .... . . . .

Wett erfüh 1igkeit 2/1 ;8 ;

Alkoho1/ Llr9 gen 2/1;3;4 ;8 ;' 0/ 1/2 ; 13/1 ; 9(lled. -Stud.) I ( Po1 . ) ,3( PoI . ) ;
19(zeitw . i; 9(Arz t I:10/ 1121Po1) '

Psycho1og .Ursach . 8;9 ;1212 ;13/1 ; 8 (Bef r ager )
- Eigenschaften 9(S ef ragerj

- Gewohnheiten 8;9;13/1 ; 8(Sef r ager )
9( Bef r ager)

- Fäni gkei t en 8;9; 13/1 ; 8( Befrager)
9( 8efragerj

- psyehophys . 8;9;13/1 ; ~~ 8efrager)
Zustano 9 Bef r ager )

• Aufmerksam- 8 ;9;13/1 ; ~l Befrager)
ke itsha I t c , 9 Befraqer I

- über f or der ung . 8;9;13/1 ; il(ßefrager)
9(BefraQer)

Unf a 11spuren 1;2/1 ;4 ;8 ; 11; 10/2 ; 1212 ; 9( Kf z- St ud . ) I( Po1. ) ;3(Po1. ) ;
- auf d .Fahrbah~ 12/ 2 ;13/1 ;17/1 ; 1412( Kfz-Stud . ) Id( Pol.) ;

(Blockier-. 10/2 ; 7(Stud.) 19/1 (zei t w. Po l . ) ;
Sehleuder spur) 10/1I2(Pol) ' 112( Po1 ,

- am Fzg von FuG- 1; 2/1 ;3;4 ;8,11 ; 12/1/ 2 ; 12/1/2 ; 9( Kfz -S t ud . ) 19/I(zeitw.Po1 .);
gäng. berühr te 12/ 1/ 2 ; 13/1; 1/2 ; 10/2 ; 14/1/2/3 (Kf z . -Stud )
Obje kte 17/1 ;1<1 ;10/1 /2' l(Stuo . )

- im Fzg von den 1; 2/1 ;3;4;8 ;11 ; 2/1 ;1 2/ I ; 1211/2 ; 9(Kfz-Stud. ) 19/I(zeitw.Pol.);
Insassen 12/1/ 2;13/1;1/2 ; 14/1/2/3 (Kfz-Stud)

17/1 ;18; 10/1 / 2; 7(S tud.l

Vermessun g de r 1; 2/1 ;3 ;4;d; 1I ; 12/1;10/2 ; 12/1/2 ; 9( Kf z- Stud.) 19/ I ( ze i tw.Fz- Insp .)
lle'schäd igungen 1211/ 2;1 3/ 2; 1/2 ; 14/1 /2/3(Kfz-Stud.
- außen 17/1 ;18;10/112 ' 7(S tud . )

- innen 1; 2/1; 3;4 ;8;11; 9(Kfz -Stud. ) 19/1 (zei tw. Fz- Insp.)
13/2 ;17/1 ;18 ; 14/1/2/ 3(Kfz-Stud .
10/1/2 '112' 7(Stud. )

Vermessung der 2/1 ;8 ;11 ; 12/2 ; 2/1 ; 9(Kfz-Stud. ) 3iP01 .) ;12/1 ( Po l ' l;
- Endlage Ver- 13/1 ; I /I/2/ 3(Fahr.+Po.)

letzten 10/1(Team 2); 19/1(zcitw.Po1.) ;
l7/liZ euQen); •

- Endstellg .Fzg 1 ;211 ;4 ;8; 11; 2/1 ; 9( Kfz - Stud . ) I(Pol.) ;3 ( Po l . );
12/ 2;1 3/1; 7(S tud .) 12/I(Po1.);
17/1;18; 14/1/2/3(Fahr.+Pol . )

18(Pol .) ;19/1(zeitw.
Pol.); ••

'1/2(Pol) ;10/1/2(POI)

Team-Schlüs sel "l/2(Pol); 10/1/2(Pol)

I llaim1er-ßenz 7 Heidelberg 13 TR RL 19 Odense
2 Ford 8 Ha nnover 14 SWOV
3 Opel 9 Berl in 15 Alfa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
·5 HUK 11 Peug .-Ren. 17 Vulvo
6 Ba ttelle 12 Blrmingham 18 SAAB
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Untersuchte Unfallparameter (Fortsetzun9)
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Fragebogenauswertung 14

Die Daten werden erhoben von and .Ausbi ldung/ welche fremden

Techniker ~Ied i z i ner Psychol oge Fachri ch tung Unter l agen

Erfa s sung der 8; 2/ 1 ;18; 12/2 ; 8(Med . - Stud. ) I(Pol .) ; 3(Pol .);
Ers ten Hi I fe 10/1 (Team 2) ; 9(Med . - Stu d .) 14/1 /2/3 (Fa h,' .,
am Unfall ort Pol.) ;18 (Pol.);

Vers arg .maßnahm. 2/1 ;18; 8(Me<!.-Stud .) 14/1/2/3(Fahr .•
während Tran s port 10/1(Team 2) ; 9(Med.-Stud.) Pol.) ;18 ( Kr khs . ) ;

15/1( Ber at.+Med .)
15/2(Med . Berat .t
Med-A ss .)

Di agnos t i z i erg . 1 ;2/1 ;3 ;4 ; 13/2 ; 8(Med. - St ud . ) 8 ( beha nd . Ar zt ,Ob-
18 ;19/1 ; 9(Med . - St ud. ) dukti onsproto kol l) ;
10/1 / 2; 15/1( Bera t .tMed.) 9(Arzt) ;13/1(Arzt) ;

15/ 2(~led .8e r . + 14/1/ 2/3(Fahr .•
Med . -Ass , ) Kr hs . ) ; 18( Kr khs.) ;
7(Stud .) 17/1 ( Krkhs .) ;112 (Khl

Ther a pi e 2/ 1 ;3;1 3/ 2 ;18 ; 8 (Med . -S t ud.) 8( behand . Arz t ) ;
19/1 ; 9( Med . - Stud . i 9(Ar zt ) ; 14/ 1/ 2/ 3

12; 1(MedtBer .) (Fahr. , Krkhs.);
18( Kr khs .);

Ve rha 1t ensä nde r g . 13/ 2; 18; 8;9;13 /1 ; 8( Befrager) 14/3 (Fahr. ,Insa sse
infolg e d . Unf. 19/1(zeitw.) ; 9(Bef rag er) in nac hfo lg.St ud i e );

22(Krk hs ) ; ,

Au swi rku ng von 1; 2/1;3;4;8;9; 8 ; 12/ 1 ;17/1 ; 12/1 ; 9(Kfz . - Stud . )
pass .Sich, ma ßn. 11 ;12/1 ;13/ 2 ; 18 ; 10/2 ; 7(S tud . )
- Cras hverha 1t. 14/1 / 2/3 ; 17/ 1 ;

d .Fzqs trukt . 18 ;10 /1'1 / 2 '

- Sic herhe its- 1 ;2/1 ;3 ;4;8; 9 ; 2/1 ;8 ; 12/ 1 ;17 /1 ; 12/1 '; 9( Kfz . -S t ud . )
gur t e 11 ;12/1 ;13/ 2; 18;19/1 ; 7(Stud. )

14/1 /2/3;17/1; 10/1;
18; 10/1 ;1 /2;

- Ko pf stützen 1 ;2/1 ;3 ;4 ;8; 9 ;11 ; 2/1 ;8 ;12/1 ;17/1; 12/1 ; 9(Kfz .-St ud . )
12/ 1 ;13/ 2 ; 14/1/ 2/3' 18 ;19/1 ; 7( Stud .)
17/1 ;18;10/1 ; 1/2 ; 10/1 ;

- Front sc he i be 1 ;2/ 1 ;3 ;4; 8 ;9 ; 11; 2/1 ;8;1 2/1 ;17/ 1; 12/1 ; 9
1Kfz

. - Stud . )
12/1;13/ 2;10/1 / 2/ 3 ; 18 ; 7 Stud. )
17/1 ;18;10/1; 1/ 2; 10/1 ;

- Lenkr ad / -säule 1 ;2/1 ;3 ;4 ;8;9; 11; 2/ 1 ;8;12/1 ; 17/ 1 ; 12/1 ; 9( Kfz.-St ud . )
12/ 1 ;13/ 2;1 4/1/ 2/3; 18 ; 7( Stud .)
17/1 ;18; 10/ 1; 1/ 2; 10/1 ;

- Arma turenbr ett 1 ;2/ 1 ;3;4 ;8 ;9 ;11; 2/1 ;8 ; 12/1 ;17/ 1; 12/1 ; 9(Kf z. - Stu d. )
12/1 ; 13/ 2 ;1 4/1/ 2/3 ' 18; 7(S tu d .)

- 17/1 ;18;1 0/1; 1/ 2 ; 10/1 ;

- Sit ze 1; 2/1; 3;4;8;9;11; 2/1 ;8 ;12/1 ; 17/1 ; 12/1 ; 9(Kfz.-S tu d.)
12/1 ;13/2 ; 14/1/2/ 3 ' 18 ; 7( Stu d .)
17/1 ;18 ; I 0/ 1; 1/ 2 ; 10/ 1;

- Einflu ß Fzg- fOrm 2/ 1 ;8;9 ;12/ 2; 2/1 ;8 ;9; 9( Kfz. -Stud . )
be i Fußg .-Unf . 10/1 ; 10/1 ; 12/2(Med .Ber . t As s.

7(Stud.).

- Einf 1.Fzg.-Teile 2/1;4 ;8 ;9;11; 2/1 ;8 ;9 ; 9( Kfz. -Stu d.)
bei Fußg.-Unf. 12/ 2 ; 10/1 ; 10/1 ; 12/2(Med. Ber.+Ass.

7(Stud . )

- andere s 10/ 2 (Helme) ; . 10/ 2 (He lme) ;

Klass l - 1 ;2/1 ;'3 ;4 ;8 ;9 ; 11 ; I UI ; I Z/I ; ~~~Tz.-~tua . )
fizie- VDI 12/ 1/ 2 ;14/ 1/ 2/ 3; 7 Stud.)
r ung 17/1 ; IU; 10/1 ;
der 1 ;Zrr; J; e;~;II; Z/I ;IZ/I; IU I; ~\ ~TZ. -~tuo .)

Beschäd. VIDI 12/1 ; 14/1 /2/3 ;
schwere 17/1 ;18; 10/ 1;

eig .Ska 1. 11 ; lz!f-;T m/Z/J ; 127r;l 9/1 ; LZ. ; es !C11
ander e J ~1!nt ; ~p. 7/N ;

Klassl - 1 ;2""7T;Tl ;Tz/ 1/ 2 ; 1; 2/ 1 ;3 ; fl ; 9; 12/1 ; ~ \/.l ~d. - Stud.)
f i t i e- AIS 12/1 ;13/2 ; 10/1 / 2 ; 12/2 (11ed . - Ber . +
rung 14/1/ 2/3;17;18; Hed . -Ass. )14/1 /2/ 3
der NACA Ö;
Verletz .- ALIK
schwere _c_:äfne 4 ; . ; l A ' ti J; [Arzt

an er e q (loug ler );

Korr elation von 1; 2/1 ;3 ;4 ;0;9 ;11 ; 2/1 ;3 ;8 ;9;1 2/1; 12/1 ; ?f:tz . ,11eu. +eet r .1
12 <, (Meu .Ucr .fAss . ) ·

Verl etzu ng und 12/ 1/ 2 ;13/ 2; 10/1 /2 14/1 1<' /3;17 /1 ; ••
14/1/2/J(Pro~lcit.

Verletzungsu rs. 14/1/ 2/ 3;17 /1 ;10; 1Il;13/1(Zeitlo<) ; 7( Stud.)
~.

• 1/2 (Ladungssicherun9,Türsch lösser,l lech schcibe); •• 10/1 / 2 ;
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Erlllitt lu n9 von Gl's ch"ind igke i t en Fragebogenau swertung 15

Fahre r- Pol i zei- T~am- Rück- VOI - andcre N,· .für !Mit t e l - NachfJh- ~la teria 1-
angabe Schätzg. Schät- Rechng. OS Verfanr . Do kumen-iwer tc ren v ,Un- untersuchung

zung ta t ion i aus fäll en
1 2 3 4 5 6 I 1 - 6

L O- B x - - x x - 1.4 ,5 I - *

1/2 O-B x x - - - Fahrten- rnögl . 6. - zum Teil
schreiber sons t t v?

2/1/2 Ford x x x x x - 3,4 ,5 3 ,4 ,5 . Gurte. Sitze

3 Opel - x x x . X. - 3 ,4 , S x Rekons tru kt .
d.Unfalls zu. zuverl.Aus-
sagen

4 VII keine Angaben

5 HUK - - - x x "V über 5 - im Einzel- -
unter ETS in fa 11 vom
Berück- Fonnän- fz .-Herst .
s ic htg . der ung . -
1 - 4 Energie

6 Ba tte11e - - - x x - -
1
5 u. 6 x -

7 Hdlbg x - x - x - 1, 3.5 - - Gur t e . im 1nst.
f ür Ma tcr ia l-

I prüfg . ,Stuttg.

8 ~IHH x x x x - - 1,4 - x(Fg) -
-"
. g TüB x - x x - 1. 3.4 - x(Fg) -

10/1 ONSER x x x - x - 3, 5 - x -

10/2 ONSER x x - - - - 1,2 - - -
11 Peug. - - - AV 6Ren. x - x - x x

( z.B .Fg-Haube)

12/1 Bmghm - - x x - - 3,4 - einig e so l-
len nachge-
fahren "er-
den

12/2 Bmghm - - x x - - 3,4 - Bloc kier-
spuren wer-
den am Un -
fa llort r e-
produz i er t
wenn mög 1.

13/1 TRR L x - x x - - - - - -
14/1 SWOV x x - - x - 1 oc, 2 - - .
14/2 SWOV x x - - x - 1 od , 2 - - -
14/3 SWOV x x - - x - 1 od . 2 - - -
15 Alfa - x(1. ) x( 3 . ) - x(1. ) - - 2, 3,5 - -
17/1 Volvo (x) (x) - (x) x - 5 in wenigen

Fällen

17/2 Volvo x - x - x - - x in besond .
Fällen

18 SAAB x x x - x . 3,5 - - x

19/1 Odense - x - x - - 2 - - -
( zeit- (zcit-
'Ieise) weise)

• bisher nicht, 1st jedoch grundsätzlich nicht auszuschli eßen
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Anzahl der

Teams
(insg. 24)

14

12

10

8

6

4

2

Fahreran­

gabe

Polizei­

schätzung

. Te am­

sch ä tzun g

I RUck rec h ­

I nu ng

VDI - ETS 6V a nd e re

Verfahren

I
1.0
(J'l

I

Es wa r e n Mehrfachangaben m~glich.

Ermitt lung d e r Kolli sionsge s chwindi gkeit

ILM
TU Berlin

Anzahl der Teams, die nach
Methoden Geschwindigkeiten

bestimmten
ermitteln

Bild 9. 9
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Da t enzugr i f f f ür Drit te

-9 6 -

, ragebogenauswer tung 16

gr undsätzl . mi t Zus t inrnq , für s t a at 1iche Univers ität Kf z-Hers te ller andere
nich t des Au f trag- Ste l le n

mög 1ic h gebers
erh ob. ausge- erh . ausg . er h . ausg. er h. ausg . er h. ausg. erh. ausg .

wertet

1 o-B
x x - - - - - - - - - -

•
2/1 ,ord x x - - - - - - - - - -
3 opel

- - x x x x x .x - - - -
4 V>I - - - x - x - x - X - -
6 Bat teIl e

- - x x - - - - - - - -

7 Hdl bg x x - - - - - . - - - -
8 Han

- - x x X x X X X X - -
9 81n

- - x X X X X X x X - -
10/1 oNSER

- - x x - - - - x - - -
10/ 2 ONSER - - x x - x - - - - - -
11 Peug. - Re n.

- - x X X X - - x x - -
12/1 Bmgm häng t davon ab , wer d i e Da t en zu we lchem Zweck benu tzen wi 11

I I I I I I I
12/2 8mghm ·1 I 1 . 1

häng t davon ab , wer dl e Da t en zu welc hen Zweck benutze n will
'---

13/1 l RRL
x - - - - x - - - - - -

13/ 2 TRRL
- - - x x x - x - x - -

14/1 S>lOV
- - x x - x x x x x - -

14/2 S ~,OV

- - x x - x x x x x - -
14/ 3 S>lOV

- - x x - x x x x x - -
17/1 Volvo x x x xx x - - i n ausgcwähl t en Fäl l en - - - -

18 5M B
x - - - - x - x - x - x

19/1 Od ense
- - - - x x x x - x x x

• 1/ 2 o-B noch nf cht ents chieden
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Kosten für Datenzugriff Fragebogenauswertung 17

kostenlos Kos ten- Festpreis
ers ta ttung DM/Fa 11

all en Handak ten .3 ;13/ 2; 8;9;11; 11(870,-);

10/1 ; 10/1 (Dup1izierungs-
kosten) ;

allen gespeicherten 3 ; 3;8;9;11; 14/1/2/3(hängt von
Daten (EDV) 14/1/2/3 ; der Fragestellung

10/1 ; ab);10/1 (Dup1izie-
rungskos ten);

Beantwortung speziel ler 3;6;7;13/2' 8;9;11;10/1 10/1 (Dup1izierungs-
Fragen 19/1 ; kosten);

- aus Ha nda kten

- aus gespeicherten 3;6;13/2; 3;8;9;11; 10/1 (Dup1izierungs-
Daten 14/1/2/3 ; kosten);

10/1 ;

Bemerkungen: 18 SAAB - Außer den Veröffentlichungen können Informationen
in gewissen Fällen gegeben werden. Die Kosten s i nd
dann von der Fragestellung abhäng ig.

Team-Schlüssel

1 Daim1er-Benz 7 Heide1berg 13 TRRL . 19 Odense
2 Ford 8 Ha nnover 14 SWOV
3 Ope1 9 Ber1in 15 Alfa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug.-Ren. 17 Vo1vo
6 Battelle 12 Birmingham 18 SAAB
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Ordnungskriterien der Fälle
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fragebogenau swertu ng 18

chrollolo- Unfa11- Beschäd.- Reparatur- Unfall- Beschäd. Verletz. andere
gisch typ 01' t kosten partner grad schwere Kriter.

1 0-8 x - x - - - - -
1/2 0-8 x x - - x - - -
2/1/2 ford

x - - - - - - -
3 Opel x - x -x x x x

4 VW x - - - - - - -
5 HUK x x x Kollisions-x x x x typ

6 Batte 11 €
X - - - - - x fz.- Typ

7 Gögler x - - - - - - -
8 MHH x - - - - - - -
9 TU8

x - - - - - - -
10/1 ONSER x - - - x - - -
lU/i ONSI:.K x - - - - - - -
11 Peug. - - - x x(Typ des

Ren. x x x x Benu tzers)

12/1 Bmghm Gurtbenu twng
Feuer, Schei-- x x - - x x be zerbroch.

12/2 Bm9hm x x - - x - - -
f---

13/1 TRRL x x x - x x x mehrere

13/2 TRRL x x x - x x x -

14/1 SWOV x x x - - x x -

14/2 5WOV x x - - x x -x

14/3 5\10V x x - - x x -x

15 Alfa - - - - - - -x -
16 fia t

17/1 Volvo x x x - - - - -.'
17/2 Volvo x - - - - - - -
18 5MB x - - - - - - -
19/1 Odense vorauss icht1.

x x x(z. T.) - x - x Genesungsdauer

19/2 Odense Keine Anqaben
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Allgeme i ne Anga ben
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Fragebogena uswertung 19

Pr oqranm Jahr e b is herig e F ~11 e/ Mannstd .tt» 11 Ge ldgeber f ür das
Leuf ze i t Fallzahl J ahr f . Erhebung For schungsproqr amn

u .Dokumenta t.

1 D-B Iqnq- lautend 7 4S0 64 40 Da im1p r -Rt'n7 Ar.
1/ 2 D-B nicht becrc nzt - - - - Daiml e r - Benz AG

2/1 For d 1970 - 6 800 13J - For d-Wer ke AG
heute For d Mo to r Conp. LT D

2/2 For d 1970 - 6 300 50 - For d-Wer ke AG
heut e For d Motor Com p .Ll D

3 Ope1 1967 - 9 350 39 10 Ad am Ope1 AG
heu te

4 VW 1 .3 .1971- 1,5 435 290 . Val kswagen werk AG
30. 9 .1972

5 HUK 1969- 7 45000 6429 1-3 Verband d .Ha f t pl ic ht - .Un-
laufend fa u-u. Kraftv erk ehr sver-

s ic herer

6 Ba t t e11e 10.1 974· 0 ,5 ca .30 60 entfällt Reg ieru ng( Bu~desm in i st .
3. 1975 nachgefahr . für Verk ehr

7 Goq l er . 1971- 1976 5 - - - Re9 i eru n9(Bu ndesans ta 1t
für 5t raßenwese nl

8 HHH 2. 1973- - 14 Re9 ierun9(Bundesans t alt
1.1977 3 583 179 ohne Auswer tg . f ür 5t r aße nwes en)

9 TUB 1 .1 .1975 1 135 135 - 14 Reg i er unq(Bunde~~ns ta 1t
31.1 2.7 6 ohne Auswer tg . f ür 5t r aßenwes en

10/ 1 ON 5ER 1970 - 1au fend 6 1200 200 40 Regie r uno
10/ 2 ON5 ER 1976 0,3 30 90 - D.G. R. 5 . T.
u Peug .- Ren.1. 4 . 1970- 6 2800 467 15 Peugeot -Renaul t

l auf end

12/1 Bmghn 1973 - I 3 1500 500 ·50 Regi erung und
1978 Fz . - Jndus t r ; e

12/ 2 Bß19hm 1973- 3 305 102 - 40 Reg ie r ung
1976 I

13/1 TRR L 3 .1970- 5 2130 426 25 Reg ier ung
2. 1974

13/2 TR RL 7 .1974- 2 900 450 5 Regi er ung
6.19 76

14/1 5WOV 1968-7 1 Da t enerh., 4 22000 5500 - Regieru ng
b. Ende76Analy se I

14/ 2 5WOV 1971 - 2 41 20 - Regi eru ng
1972

14/3 SWOV 1976- 77, Ziel
Ana lyse b .Ende78 2 1500 7500 - Reg ierunq

15 Alfa 1.1. 1974- - - - 8 Al fa RCII1 eo
lau fend

16 Fiat

171! VA lv o kont i nu ier l . - 400 - - Val va

17/ 2 voivc 1971-1 974 4 6000 1500 0 ,5 Val vo
(modi fiz iert )

18 5MB 1 . 5 .1971- 3, 7 700 189 ein schl .Aus- 5AAB 5CAN IA AB
l auf end ~lert9 .ca . 20

1g/1 Od ense 1 . 2.1 971- 5 15000 3000 - Kr ankenhaus
lauf end

19/ 2 Od ense

errec hne t er r ec hne t

ke 1ne Angaben
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Fragebogenau swertung 20

zur Verfügung Oe tenerncbunq/ Ookumenta t ion Auswertung (z . T .geschä tz t)
gestellte

Persona Ikcs t. / ISachxo s t e n/ Personal kost./ ISachkos ten/~I i tteJ
DM · Fall DM Fall DM Fall DM Fall lA'l

1/1/2 D-ß keine Angaben

2/1 Ford 900 .000 ",BOO,- -v 200,- - -
2/2 Ford " 350 .000 insg . insg .

270 .000,- 80 . 000 , - - -
3 Opel - '" 500 , - 'VIOO,- v600,- "1100,-

4 VW keine Angab en

5 HUK keine Angabell

6 Battelle - entfällt entfällt 1000 ,- 500 , -

7 Hd1bg ke i ne Angaben

8 Hannov er 826. 000 , - 910,- 200 . - 100,- -
9 Berl in 424 . 000, - vl. 200 , - ",,100, - ",,5 00 , '- -
10/1 ONSER 332.7 53 .- 1.028,- 290,- 350. - 30,-

(FF 582. 500) ( FF 1. 800 ) (FF 508) (FF 61 3) (FF 52)
_ .

10/2 ONSER 154 .000,- 467,- 20 7 . - 304,- 47,-
(FF 270 .0 00) ( FF 820) (FF 364 ) (FF 533) ( FF 82 )

II Peug. -Ren. 690.000 ,- 170,- 300,- 200 , - 200,-
(FFI. 215 .300) (FF295.-) (FF530. -) (FF3S4 .-) (FF350.-)

12/1 Bm9t'm
j qu . uOu. -

(d: 27 .000/ J a nr
nur f .Un i v- - - - -

team1 . .
12/2 Bmgnm 77 . 600 ,- - - - -

(<f- 15 .0 00/ Ja hr)

13/1 TRRL 390,- -
520 ')1(e!: 7S - IOD )

13/ 2 TRRL keine Angaben

14/1 SViOV 960 . 000,- Gesam t Gesamt
(11. 000 .000) 670 .000,- 290 . 000 , -

(f 700.000,- ) (t 300. 000 , - )
rech. : 30 , -/Fa11 rechn. : 13,-/Fall

(3 1,80 fiFa 11) ------.0 3 ,64 f /F a 11\

14/2 SWOV 19. 000.- Gesamt
(f 20.000 ,-) 19 .000.-

(f 20.000.- )
rechn. : 470,-/Fal1

(488 f fFa 11)

14(3 SWOV 670. 000,- Gesam t Gesamt
(f 70 0 .000 ) 530. 000. - 140.000,-

(f 550 . 000,-) ( fI50.000 ,-)
rechn . : bei 15.000 rechn.: bei 15.000
Fällen 4 5 ,-/Fa 11 Fällen 9.6 /Fall
(46,6f /Fa 11) (l O.f/Fa11)

15 A1fa - 46. - 15, -
('V 15 .000 L) (5.000 L)

-
17/2 volvo 4 20 .000 - - - -

schw .Kron.

18 5MB ISO. OOO/Jahr
(250 .000 schw. - - - .
Kron./ Ja hr)

19/1 Odense nicht spez if i z ier t

I I I
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Kosten für 1000 Daten

pro Fallfahrzeug 10M]

S : Sachkos ten

P : Persona lkos ten
( in DM)

P 3330,­

S 1670,-

10

P 1000,-
P 76 0,-

P , 000,-

S 330,- S 380,-

S 200,- S 170, - P 210,-

P 66 ,-

S 21.-

I

C)

I

I OPEL I MHH I TUB I PEUG_- REN. jAL FA- ROMEO I t BATTELLE I
(nachgefahrene

Unfälle)

ILM

TU Berlin

Personal- und Sachk os ten verschiedener

Unfallfor schungsprogramme

Bild 9.10
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Auswertungsaspekte:

1 Daimler-Benz

1/2 ~B

2/1/2 Ford

3 Opel

4 VW

5 HUK

6 Battelle

8 · Han

9 Bln

10/1 ONSER

10/2 ONSER

11 Peug.-Ren.

12/1 Bmghm

12/2 ~~

13/1 TRRL

13/2 TRRL
~ . ~ ' _ .

14/1 SWOV

14/2 SWOV

14/3 SWOV

17/1 Volvo
18 SAAB

19/1 Odense

-102-

Fragebogenauswertung 21

Verbesserung der passiven Sicherheit der Mercedes-Benz-PKW

Änderungen in den laufenden Serien und Neu konstruktionen

Fakten für Neukonstruktionen

Einfluß von Konstru ktionselementen auf Insassenverletzungen,
Wirksamkeit von Sicherheitsmaßnahmen, Allgemeine Statistik
Verletzungsursachen, Daten zur Nutzen/Kosten-Analyse von
Verkehrsunfällen

Unfall- und Verletzungsursachen sowie Verletzungsfolgen
miniminieren
Ermittlung von Belastungsgrenzen durch Rekonstruktion und
Simulation realer Verkehrsunf~lle.

Die Daten - statistisch abgesicherte Toleranzgrenzen ­
sollten bei der Auslegung von Sicherheitseinrichtungen be­
rücksichtigt werden

Technische, medi zinische und psychologische Einzelfall­
analyse, Verbesserung der Sicherheit im Straßenverkehr

Untersuchung von Fu ßgängerunfällen, Unfallablauf, mögliche
Sicherheitsmaßnahmen

Antworten zu wicht igen Problemen der Verkehrssicherheit

Effizienz von Sturzh elmen bei der Verhütung von Kopf - und
Halsverletzungen

Biomechanische Grenzwerte, Verletzungsmechanismen, Effekti­
vität von Sicherheitsmaßnahmen, Standar d-Werte

Crash-Verhalten laufender Fahrzeug-Modelle und teilweise
Effektivität von Bauvorschriften

Quantitative Beschreibung von Fu ßgänger-Verletzungen, ihre
Ursache und der Einfluß der äußeren Fahrzeugform auf die
Verletzungen
Wechselbeziehungen zwischen Umwelt-Fahrzeug-Mensch

Verletzungsursache und -muster von Fahrzeuginsassen be-·
zogen auf Unfallart, Fahrzeugausstattung, Benutzung von
Sicherheitsgurten und anderen Sicherheitseinrichtungen um
die Notwendigkeit zukünftiger Forschung auf dem Gebiet der
passiven Sicherheit abzuschätzen

Verbesserung für Sicherheitseinrichtungen und -maßnahmen
durch Beratung der Regierung und Veröffentlichungen

Verbesserung f ür Sicherheitseinrichtungen und -maßnahmen
durch Beratung der Reg ierung und Veröf fentlichungen
Verbesserung für Sicherheitseinrichtungen und -maßnahmen
durch Beratung der Regierung und Veröffentlichungen
Produktentwicklung
Die Schaffung von zusätzlichen Informationen für neue oder
verbesserte Designs

Epidemiologie der Distrikt-Daten für spezifizierte Studien
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verwendung der Ergebnisse
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Frage bog enauswertung 22

Produktion Bauvor- Wirkvor- Prüfvor-
schrift schrift schrift

aktive 2/1/2 ; 2/1/2 ;17/2; 17/1; (program-
Sj cherhe i t 17/1/2(Des ign) specification)

pa ss ive 1;2/1/2;3;5; 2/1/2;5 0;11 ; 5;11 ;12/1 / 2; 3;5;11;12/1;
11 ;12/1/2;15; 12/1/2 ; 14/1/2/3 ;18; 14/1/3;17/1/2Sicherheit 17/1/2(Design) 14/1/ 2/3 ;15; (program spe-
18;10/1; 17/2;19/1; cification)

10/1/2; 10/1/2;

Im einzelnen:

1 Daimler- Benz

5 HUK

18 SAAB

zahlre iche Detailverbes serungen
Die Untersuc hung liefert Grundl agenergebni sse für
die verschiedenen Vorschriften und fungieren laufend
als Entscheidungshilfen bei derKonzeption von Vor­
schriften, die dem realen Unfallgeschehen entsprechen
wollen

Die gewonnen Informationen werden als Basis für Fz­
Design-Änderungen sowohl in der Produktion als auch
für die Änd erung von Wir kvorschriften verwendet. Die
Informationen werden natürlich auch für die Di skussion
neuer Sicherheitsvorschriften mit den beteiligten
Gremien in verschiedenen Ländern benutzt

19/1 Odense VerkehrSgesetzgebung,
Beratung der öffentlichkeit

10/2 ONSER Sturzhelmentwicklung

Team-Schlüssel

1 Daimler-Benz 7 Heidelberg 13 TRRL 19 Odense
2 o Ford 8 Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berlin 15 Alfa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug .-Ren. 17 Volvo
6 Ba tte 11 e 12 Birmingham 18 SAAB
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Datenquellen bei retrospektiven Untersuchungen

Polizeiunterlagen:

Fragebogenau swertung 23

Verkehrsunfallanzeigen

Technische Gutachten v.Sachverständigen

Obduktionsbefunde

poli~eiliche Statistiken
andere

Unterlagen von Verwaltungsbehörden:

örtliche Kraftfahrzeugzulassungsstelle

Kraftfahrtbundesamt

andere

Unterlagen von Versicherungen:

Schadensmeldg. der Versicherungsnehmer

Technische Gutachten v.Sachverständigen

Statistiken der Versicherungen

Eigene Untersuchungen d.Versicherungen

andere Unterlagen

Krankenhausunterlagen:

Untersuchungsbefunde

Obduktionsbefunde

Statistiken der Krankenhäuser

eigene Untersuchungen d.Krankenhäuser

andere Unterlagen

Gerichtsunterlagen:

Reparaturunterlagen von Werkstätten

Andere:

2/2;5 ;15 ;17/2(bei tödl. Unf.) ;19/2;

2/2 ;5;

2/2;5 ;17/2 ;19/2;

2/2; 15;19/ 2;
15(wenn mögl.eigene Untersuchung bei
der Polizeistation,wo s.Unfall ereign

19/2(entsprechende dänische Behörde);

17/2($chwed.Unf.-Statistik,Volvo
Fahrer/Eigentümer - Liste)

5;17/2;

2/2;5 ;

5;17/2;

5(Zeugenaussagen bei Besprechung mit
Regulierungsbeauftragten) ;

17/2(Volvo 5 Jahresgarantie) ;

2/2;5;6;17/2;19/2;

2/2;5;6;17/2;19/2;

19/2 ;

5(sind geplant); 15;19/2;

5;

2/2;5 ;15;

6(Unterl.d.Fa.Adam Opel AG aus deren
eigenen Erhebungen);
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Ursprüngliche Erbebungszeiträume und -gebiete

von.... bi s . . . . Erhebungsgebiet

2/2 Ford GB 1970-heute Stadt~ u.Landkreis
Dunton\Essex u.Bmghm

5 HUK - BRD

6 Battelle unbekannt - Regierungsbezirk
. dauert an Darmstadt

15 AHa Romeo Milano,Torino,Padova,Bologna,
Keine Angaben Genova,Firence,Roma,Pescora,

Ancona,Napoli hauptsächl.in
d.näheren Umgebung

19/2 Odense : Kei ne Anga ben Umgebung Odense

Ursprüngliche Aufnahmezeiten:

Ursprüngliches Aufnahmegebiet:

2/2 Ford
5 HUK

15 Alfa
17/2 Volvo
19/2 Odense

Montag-Sonntag
Montag-Sonntag
~lontag-Sonntag

Montay-Sonntag
Montag-Sonntag

0.00-24.00 Uhr
·0. 00- 24. 00 Uhr
0.00-24.00 Uhr
0.00- 24.00 Uhr
0.00-24.00 Uhr

Team Straßenart . Unfallaufnahmegebiet
innerorts I außerorts

(Geschw.begr. in km/ h)
2/2 Ford Motorway,Federal x x

Roads,t~in Roads,
Ci ty Roads

5 HUK alle Straßen der x x
BRD

6 Battell e Bundesstraße x(50 '/. 70) x(100)
untergeordn.Straße x(50) x(100)
BAB x,teilweise

15 AHa Straßen mit 1-4 und
mehr ungeteilten x(50) x(100)
Fahrspuren;
Expressways mit 4 oder - x(120)mehr geteilt.Fahrsp.

19/2 Odense alle Straßen im Er- x(60) x(90)hebungsgebiet

Bei der Auswahl der Fälle ange­
wendete statistische Methoden:

5 (keine spezielle Auswahl,allg.übliche
Signifikanzkriterien, ggf.Korrelations­
analyse)

dr-jb



-106-

Fragebogenauswertung 25

Zusammensetzung der Mitarbeiter an retrospektiven Programmen

Team Beruf/Fachrichtung Arbeits- macht nur macht nur macht
stunden/ Daten- Daten- beides
Monat sammlung wertung

2/2 Mediziner - - - -

Med.-Student - - - -
Kfz - Student - - - -

5 Dipl.-Ing. 180 - - x

10Ing.(grad) ci 180 - - abwechselnd
x

3 Techniker cl 180 x( in Teil- - -
bereich.)

6 Di P1. - Ing .+ Ing . - - x -

15 keine Angaben

17/2 Ingenieur 140 x

Verw.-Angest.
(adm .assistent) 100 x

Mediziner 50 x

Versicherungs- 30 xinspektoren

19/2 Chirurgen - - - -

Fragestellungen, nach denen die vorliegenden Aussagen Unfallbeteiligter
ausgewertet werden: .

5 HUK Sorgfältige Auswahl der Vertrauenswürdigkeit der Angabe durch
eigene HUK-Ingenieure!

- auf Angaben zur Unfallursache und fahrer-/fahrzeugbedingte
Faktoren .

- Angaben zumUnfallablauf als zusätzliches Hilfsmaterial zur
Unfallrekonstruktion .

- Angaben zu posttraumatischen Beschwerden, die aber aus Arzt­
gutachten bestätigt werden müssen

15 Alfa Zur Korrelation von Verletzung und Verletzungsart von Fz.­
Insassen

Team-Schlüssel
1 Daimler-Benz 7 Heidelberg 13 TRRl 19 Odense
2 Ford 8 Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berlin 15 Alfa-Romeo
4 VW 10 ONSER 16 Fia t
5 HUK 11 Peugeot-Renau 1t 17 Volvo
6 Battelle 12 Birmingham 18 SAAB
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Einschätzung der Datenqualität Fragebog enau swer tung 26

-- . ~ " -.

Unfa 11- Ko 11 . Ko 11 . An- Be- Ver- verletzen-
ursache ge- ri chtg. stoß- schä- let- des Teil

schw. stelle dig . :z;ung

100% zutref- 5;15; 15; 5;
fend 17/2; 19/2 ;

sehr gut 5 . 2/2; 5; 2/2;6 ; 2/2 ;6; 5;6;,

gut 5;15; 5 ; 2/2;6 ; 17/2; 5 ; 2/2 ; 2/2;6 ;
15;

befriedigend 2/2;5; 19/2 (tei 1- 2/2; 2/2;
15; weise) ;

17/2;

ausrei chend 6' 6; 17/2;,

gelegentlich 17/2; 2/2 ; 15; 2/2; 15;
. zweifelhaft 17/2;

oft 19/2 19/2
zweifelhaft (te i h'J. ) ( te i 1-

weise)

Sind diese 2L?;5; 2/2; 5; 2/2; 6; 2/2 ; 6;
. Da ten vo11- 17/2; 5;6;

ständig 17/2 ;
19/2 ;

gelegentl ich 5; 2/2;5; 6; 6; 5 ; 2/2; 17/2;
lückenhaft 6;17/2; 17/2;

oft 6' 19/2,
1ückenhaft 19/2 (te il-

( teil- weise)
weise)

Bemerkungen: 5 HUK - verletzendes Teil; wurde nicht immer untersucht

Team-Schlüssel

1 Daimler-Benz 7 Heidelberg 13 . TRRL 19 . Odense
2 Ford 8 Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berlin 15 Alfa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug.-Ren. 17 Volvo
6 Battell e 12 Birmingham 18 SAAB
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In der folg enden Matrix is t angekreuzt, wer di e jeweiligen Daten aus den
bestehend en Unterlagen ent nommen hat .

Wurden e ig ene Schlußf olg eru ngen oder Auswertung en qemacht , i s t die Zahl in
e i nen ( () ) Kre is gesetz t .

Unter suchte Unfall parameter Fragebog enaus wertung 27

aus den Unterlagen her ausgezogen von
Techn . Med. Psych . Fachr.d . andere

Studenten Ausbildu ng

Unfallart 2/ 2; ® ;6 ; 2/2 ;19/2;
15;17/2 ;

Techn.Fz -Da ten 2/2; 5;17/2; 19/2 ;
19;

Techn.Zustand
- Reifen 2/ 2 ;5 ;15;

- Bremsen 2/ 2;5;1 5; •

- Lenkung 2/ 2;5 ;15;

- •••• • • • ••• •••••• o. 2/ 2(Si t ze )

AkLSi che rheit
- Fz-Verh alten 2/2; 5 ;15; 17,2;

- Handl ing 2/2 ;5 ;15;

- o . 0 • • •• • 0 •• • • • • • • •
2/ 2(Rückhalte--

svstem

Innen r aumv erha 1ten
- Si cht 2/2; 5; 15;

- Heizung/L üftung 2/2; 5;15;

- Rad io 2/ 2;5 ;15;

- Sitzposi ti on 2/2 ;5;15; 19/ 2;

- Verkehr sbedi nouncen 2/ 2;5 ;6; 2/2;19/ 2; 15( Pol.) ; 17/ 2 ;

- Au fmerksa mkei ts ha1t q , 2/ 2;5 ; 2/2;19/ 2; 15(Po1. ) ;17/ 2;

Wi tteru ng 2/2 ;5 ; 2/2 ; 15(Pol.);i7/ 2;

Lichtv erh ältnisse 2/2; 5; 2/2; 15(Pol .) ;17/ 2 ;

Krankhei ten 2/2 ; 6 ;

Gebrechen
- Sehschär fe 2/2;15;

- Hör schärf e 2/ 2;1 5;

- kor per l i che 2/ 2;15;

- .. .. . . . . . . .. . ... . 6(all gemeine Kon stitution)

Wetterfühl ig kei t 2/2 ;

Alkoho1/Dr ogen 2/2 ;15;19/ 2 ;

Psychol og .Ursach en
- Eigen schaften 15;

- Gewohnhei t en 15;

- Fähigkeiten 15;

- psychophvs.Z ust . 15;

- 15;

- Ober forderungen 15;

Unfalls puren 2/2;5;6 ; 19/ 2( zeitw. ) 15(Pol.) ;- auf d.Fahrbahn
Blockier- • 15 ;

Schleuder spur

- am Fz von Fußgäng. 2/2; 5 ;15 ; 2/2 ;19/2
ber Uh r te Obj ekt e 17/2 ; ( ze itw. )

- im Fz von den 2/2; 5 ;6; 2/2 ;19/2
Insass en 15;17/ 2; (zeitw. )

Team-Sch l üsse 1:

1 Da im1er -Benz 7 Heidelber 9 13 TRRL 19 Od ense
2 Ford 8 Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berl in 15 Alfa -Romeo
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peugeot- Rena u1t 17 Volvo
6 Ba tte11e 12 Birmi ngham 18 SAAB
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Untersuchte Unfa 11pare me ter (Fortsetzung) Fragebogenauswertung 28

aus ' den Unterlagen herau sgezogen von

Techn. Med. Psych. Fachr.d . andere
Studenten Ausbi ldung

Vennessung der 2/2 ;6 ; 15; 19/2(zeitw. )
Beschädigung 17/2 ;

- außen

- innen 2/2 ;6;15;
(17/2) ;

Vennessung der 2/ 2 ;5;6; 212;19/2 15/Pol.);
- Endlage Verletzt . (zeitw .) ; 17/2 ;

- Endstellung Fz . 212;5; 6; 2/2;19/2
(zeitw.) ; 15(Pol .l;

Erfassung der Ersten 5(vorgeseh. ) 2/2 ;6; 15(Pol.);
Hilfe am Unfallort

Versorgungsmaßn . 5(vorgeseh . ) 2/ 2 ;6 ; 15(Pol.) ;
während Transport

Diagnostizierung @; 2/ 2;@ ;6; 15(Pol.);
der Verletzungen 15;17/2;

23/ 2 ;

Therapie 2/2 ;6; 15;
19/ 2 ;

Verh altensände run g 15 ;19/2
info l qc des Unfalls (z eitw.);

Aus'wirkung von I

pass .Sicherhe its- I "ma ßnarmen 2/ 2 ; 5 ;6;15; 17/ 2 ; I I
- Crashverhalten 17/2 ;

Id . Fz- St r ukt ur

- Sicherheitsgurte 2/ 2 ; 5;6 ;15 ; 212;17/2; 17/2 ; I

17/ 2 ; 19/ 2;

- Kopfstützen 2/2;0; 6 ;15 ; 2/2 ; I 7/2 ; 17/2 ;
17/ 2 ;

- Fron tscheibe 2/ 2 ; 5 ;@ ; 2/2 ;17/ 2 ;
15; 17/2;

- Lenkrad/5äu 1e 2/2 ;5 ;6;1 5; 2/2 ;17/2;
17/ 2 ;

- Armaturenbrett 2/ 2 ;5 ;6;15; 2/ 2;17/2;
17/ 2;

- Sitz e 272 ;5 ;6;15 ; 2/ 2 ;17/ 2 ;
17/ 2 ;

- Einfluß FZ-Form bei 2/ 2 ; 5;15; 2/ 2 ; 17/2;
Fußgängerunfall 17/ 2;

- Einfl uß Fz-Teile be i 2/2 ;5; 15 ; 2/ 2 ;17/2;
Fußqanqerunfa11 17/2 ;

-.... ........... . . . .. 5(T ürsChlö9-
ser) ;

-..... . .......... . . .. 5( Tank .Br anö-
gefahr) ;

Team-SchlUssel

1 Daimler-Benz 7 Heidelberg 13 TRRL 19 Ddense
2 rord 8 Hannover 14 SIIOV
3 Opel 9 Berlln 15 Alfa-Romeo
4 VII 10 ONSER 16 riat
5 HUK 11 Peugeot-Renau 1 t 17 Volvo
6 Battelle 12 Birml ngham 18 5MB
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Untersucht e Unfal l par ame te r (Fortsetzung)
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Fr ag eb~enauswertu ng 29

aus den- Unter lagen herau sgezogen von
Techn. Me<! . Psych. Fachr.d . ande r e

Student. Ausbildg .

Klass ifiz ierung ~ ;6;15;
nach Schweregrad en 1 /2 ;

- Techn. : VDI

VIDI @;15 ; @;

e ig .Ska1ie ru ng ® ; (VDI-ä hn-
1ic h)

- Med : AIS
~1Pz'1 ;17 2 ;

NACA

ACIR

ei g .Ska l ie rung @; (1ill) ;

Korr ela t ion von ~;5 ;@; <W1 ;@ ;
Ver letzung und I ;17/ 1 ; I ' 17/ 2;'
Verl etzungsurs ache 00 ;

Team- 5ch l üsscI

I Da im]er - ücr.z 7 Heid el berg 13 TRRL 19 Od ense
2 Ford 8 Ha nnov er 14 SWOV
3 Opel 9 Berl i n 15 Alfa-R cxneo
4 VW 10 ON 5ER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug .-R en . 17 Volv o
6 BatteIl e 12 Birmingham 18 SAAB
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Für Dritte ist der Zugriff Fragebogenauswertung 30

zu den zu den zu den
verwendeten erstellten ausgewerteten
Unterlagen Daten Da ten

grundsätzlich nicht möglich 2/2 ;5; 2/2 2/2
mit Zustimmung des Auftrag-
gebers mögl ich 6 6 6;5

-

möglich,wenn es staatliche
Stellen sind 5 17/2
Universitäten sind 5 17/2

Kfz-Hers te l l er sind 5,15 15;17/2

Der Zugriff zu den verwendeten Unterlagen kann erfolgen zu

kostenlos Kostener- Festprei s
s ta ttu ng DI"'1/Fa 11

Polizeiunterlagen 5(v.Einzelfall 17/2 17 /2("-10Schw. Kr ~
abhängi9) ;15

Krankenhausunterlagen 5(v .Ei.nzelfall 17/2 17 /2('V5Schw. Kr.)
abhäng ig); 15

Versicherung sunterlagen 5(v.Einzelfall
abhäng i9 ;17 /2

Reparaturunterlagen 5(v.Einzelfall
abhängig) ;15;
17/2 ;

Unterlagen v.Verwaltgsbehörd. 17/2

Gerichtsunterlagen

Der Zugriff zu Ihren erarbeiteten Daten kann erfolgen zu

kostenlos Kostener- Festpreis
s ta ttung DM/Fall

heraus- ausge- herau~ ausg . heraus- ausg.
gezog . wertete gezog. Dat81 9ezog . Daten
Daten Da ten Daten Daten

allen Ha nda kten

allen gespeicherten Daten 5 5 5 häng t vom
(EDV) Einzelfall ab

Beantwortg.spezieller 6 5 5 hängt vom
Fragen, aus Handakten Einzelfall ab
aus gespeich.Daten 5 6;5 5 5

Team-Schlüssel
1 Oaimler-ßenz 7 Heidelberg 13 TRRL 19 Odense
2 Ford B Hannover 14 SWOV
3 Opel 9 Berl i n. 15 AHa
4 VW 10 ONSER 16 Fiat
5 HUK 11 Peug.-Rcn. 17 Volvo
6 Ba t tc 11 e 12 Birmingham . 18 5MB
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10. Ergebnisse der Literaturstudie

Anleitung zum Auffinden von Literaturstellen

und Bildern

Bildanhang

Liferaturzuordnung

Sfichworfverzeichnis
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Anleitung zum Auffinden von

Literaturstellen und Bildern

Um Ergebnisse der Unfall forsch ung in der du rchgesehenen Literatur

und die dazugehörigen Gegenüberstellungen oder Einzeld arstellun­

gen aufzufinden, müssen zu einem Problemkreis Stichworte benannt
werden.

Bsp.: Verletzungsfolgen bei

angelegten Si~herheitsgurten

Stichworte: Verletzungshäufig­

keit

Verletzungsschwere

Sicherheitsgurt

Nach der Festlegung von Stichworten empfiehlt sich folgende Vo r­

gehensweise:

1. Stic hwo rtverze ic hnis: Aufsuchen der alpha-numerischen Kombi na­

tion fü r das St ic hwort, ggf. unter Ersatz­
oder Obe rbegr iffen nachsehen.

Bsp . : Verletzungshäufig keit

Verletzungsschwere

Sicherheitsgurt

- G1, G2

- G3, G4

- 06, 08, E5

2. Matrizen Auswahl der Matri x nach der zutreffenden......_---------
Verkehrsteilnehmergruppe

P = Pkw, Pkw-Insassen

F = Fußgänger

Z = Zwei radfa hrer

L = Lkw, Lkw-I nsassen
Aufsuchen der alpha-numer ischen Kombina­
tion in der entsprechenden Ma trix

Bsp.: P-Matrix P/D8-G2

oder P/08-G3

In der oberen Hälfte der Matrix bedeutet

• - schwarzes Kästchen: keine sinnvolle
Stichwortkombination

o - leeres Kästchen kein Ergebnis in der
bearbeiteten Literatur

zu dieser Stichwort­

kombi nati on
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m - Zahl Anzahl der gefundenen
. Ergebnisse

3. Bildanhang

untere Hälfte der Matrix

Ea Gegenüberstellung von
Ergebnissen unter die­

ser Kombination im

Bildanhang
Einzeldarstellung von
Ergebnissen unter die­
ser Kombination im
Bildanhang

Bsp.: P/D8-G2, in der oberen Hälfte der

P-Matrix ist eine 11, in der unteren Hälfte
ist ein 0 eingetragen
P/D8-G3, in der oberen Hälfte der P-Matrix
ist eine 13, in der unteren ein Xeinge­
tragen

A1 - C1
A1 - C2 tA2 B1

A2 - Cl
usw.

Den gegenübergestellten Ergebnissen folgen

in der gleichen Ordnung die Einzeldarstel­

lungen.
Bsp.: P/D8-G2 I

P/D8-G3 ,

* Hi nwei s; Bei der Verwendung der Gegenüberstellungen
ist zu beachten, daß Darstellungsform und Einhei­

tensystem z. Teil geändert wurden.

Die Quellenangabe der Originalveröffentli­

chung finden Sie unter der
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4. Literaturzuordnung

-115-

alpha-numerischen Kombination

in der Literaturzuordnung.

Die zu einer Stichwortkombination gefun­

denen Literaturstellen sind mit Angabe
der jeweiligen Darstellungen oder Tabel­

lenaufgelistet

Bsp. : P/D8-G2
(GB 3/3) Tab. 1,2
(0 4/10) Bild 75118, 75119
(0 2/6) Tab. 54-63

Die vollständige Angabe der Veröffent­

lichung ist unter Pkt.7 im Literatur­

verzeichnis zu finden.

In der Literaturzuordnung ist jede alpha­
numerische Kombination und damit die · ent­
sprechende Literatur zweima 1 aufgeführt:

08 - G2 auch unter G2 - 08. Daher sind

alle im Zusammenhang mit einem Stichwort
gefundenen Litera turstellen auch zusam­
men aufgeführt.
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Bildanhang

Matrizen

Bilder zu den Matrizen

Gegen0bersteHungen

Einzeldarstellungen

Bild 10.1 -10.5

Bild 10.6 -10.9

Bild 10.10-10.73

Bild 10.74-10.131
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Verkehrsteilnehmergruppe

~\l O g~nger I I z = Zwelradfohrer I
\ 7

\ /'
/'

\ /'

\
/'

/'

I P c Pkw I L = Lkw I

L-.-...o:::---'~ " '- " ~
Stichwortgruppe ~"

A -

Al
~A2Allgemei ne V,erkmale~ A)

(Häuf'L gk e t t.en , M1t t e l wer t e ;- < u s w

Untersuchu ngs s pezlf1sches)

B - Umwel tbed1 ngu ngen

C - Unfallmer:<male

D - Fahrzeu gbe s chrelbung , un be sc h:1di gt

E - Pahrzeu g be s chreibu ng , be sch~d ie t

F - Perso r.enbeschrelbung

G - ve r-Le t zu n gnoescnr-e i bung

Stichworte

A 1
A 2
A 3
A 4
A 5
A 6
A 7

Iliiufi.'(keit
Unf ullhCi u fi r',e i t ,U " f o 11lJ e t e i l i g ll n ;;
Anzahl oder ~ ~i t t e l\i e r te

Art der Vc r-Irc hr-s t c i Ln n h mc
Untcrsuchun f;s j uh r
Staut, Gebiet, Or t , forsch ung sgrupp e
ErhelJungsmethodik

D 1
1:1 2
D 3
B 4
B 5
B 6
ß 7
B 8

Ortslage der Un f älle
Straßena rt
Straßcnh nutcc nn i sch c Ei~ cns c hn f t c n

Ih nw e L t.b e d i n g t er S t raß e n zu s t c n d
Vcrkchr5rCf:clu ll ~, Ze ichen , Vo rs chr iften
v c r-k ctrr-s e u Llco ramcn , F ah rl ei stun~ cr.

Wetter, Sjchtv crtl~iltrl i s s c

Unfullzeit cl1, Zci t r~ ur.lc

C 1
C 2

I

I
I
I

F 6
f ' 7
•• ß

Unfulltyp, Kollisions~- '

Unful.l ursuche
Kolli~;n~~- I

I
I
I

Go s un o u ,.._ I
Alkoholp;enuß, Dro['; ...a ...... _
Soziulo Aspekte

G 1
G 2
G 3
G 1I

G 5
G 6
G 7
G 6

Vl)rlot7.un~R!l~i\1fir;koi t dOD Gc~ullltkörpor:9

Vcrlctzun.::sil~iufjp;kcjt noch i{(jr p o r tci l o n
Vorlctzunr;r.,zchHcrr. rl c a c.osn rnt 1d J)"p c rs
v c r-Lc t.aunn s s c luvo r-o n a c h l\örp c rt ci Ion
Todosursn c!lClB, tödliche Vorlctz\1n~cn

RottunS(BwoBon
GC ~iU1H.lhoitlicJII) Fol gen. Go n e s u n g a d n u o r­

lloil\\ IlI;Skostcll

ILM
TU Berlin

Gliederung der Matrizen
Bild 10. 1
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B E D E U TUN G DER A B KÜR Z U N GEN

A 1
A 2
A :3
A 4
A 5
A 6
A 7

B 1
B 2
B 3
B 4
B 5
B 6
B 7
B 8

c 1
C 2
C 3
c 4
c 5
c G
c 7

D 1
D 2
D 3
D h
n 5
D 6
D 7
D e
D 9
D 10
D 11

E 1
E 2
E 3
E '1
E 5

F 1
F 2
F :3
F '1
F 5
F 6
F 7
F 8

G 1
G 2
G 3
G 4
G 5

X
G G
G 7
G 8

Häu:figkeit
Un f a Ll.ho u f Lgk e i, t, Unfallbeteiligung
Anzahl oder Mittelwerte
Art der Verlcehrsteilnahme
Untersuchungs jahr
Staat, Gebiet, Ort, Forschungsgruppe
Erhebungsm~thodik

Ortslage der Unfälle
Straßennrt
Straßenbautecnnische Eigenscha:ften
Umw e Ltbedingt er Straßenzustand
Verkehrsre~el~ng, Zeichen, Vorschri:ften
Verkehrsau:fkommen, Fahrleistungen
\lJetter, Sichtverh~ltnisse
Unfallzeiten, Zeiträume

UnJ-alltyp, Kollisionsart
Unfallursüche
Ko l l i s i o n s p a r t n e r
AU:fprallzone,-stelle, ßesch~di gungstyp

KollisioDsrichtung
Ge s c hw i .nd ig Ice ä t
\'.Turfwei te

Fabrikat, Typ, Mo d e l l
Haujahr, Alter
Technische Daten, Na ß e I Gel':ichte, Le i s t ung
F n l rr z eug z.u s L a n d , ~ l~i !1 f.: e l , Vers c h L e i ß , Zuladung
Au a s t a t t u n g s mc r-k rna Lc I J\ n s r ü s t u n.C':
'P a s s i v e Sie h e rh e i t s mor-lcma L e
Ak t i, v o Si c h e r-h e i .t.s me r-kme L e
Sicherhei ts ~;urtbenutzuJl::;

Insass e n b eein:fluss ende Lnn e ru- aumb e d i.ng ung e n
Lns a s s en p o s i t Lon , An z.a h L der Insassen
K ar-o s s eri e f'o r-m

Lage von Un falls c h ri d en am Fahrzeug
Schwere der Unfallschiiden am F'arir-z e ug
Sachschaden, Re p a r-n t u r-Ico n t en
Verletzungsorte, Verletzungsursachen
Auswirkungen von Sicherheitseinrichtunsen

Geburtsjahr, Alter
Größe, l-Iaß e
Gel'licht
Geschlecht
Ko r-p e r-L'ic h e Gegebenhei t.cn , Fähigkeiten
G'e e u n d h e Lt~ z u s t a n d
Alkoholgenuß, Drogencinnahme
Soziale Aspekte

Ver-Le t z.un g s h.i ufLgk e f t des Gesamtkörpers
Verletzun~shi1ufigl\:eit nach Körperteilon
Vc.r-Lo t z.ung s s c hwor-o des Ge s anrt lco r-p e r-s
Verletzull~sschwcrc nach Körperteilen
Todesursachen, tödliche Verletzungen
Rot t un g sw e s en
Gesundheitliche Folgen, Genesungsdauer
He ä Lung s k o s t.en
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F= Fußgänger

Z= Zweirad fahrer
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Anzahl der In den Ergebn6sen
vorkommenden Stichwortgruppen
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St ic ~or tg~.EJl.e nsch 1üsse1

A - Allg emei ne Merkmal e

B - Unweltbedingungen

C - Unfa Ilmer kJlla Je

D - Fahr zeugbeschr ei bu ng , unbeschä dig t

E - Fahr zeugbeschrei bung , besch äd i g t

F - Pers oncnbeschr ei bunq

G - Verl e lZungsbeschr ei bung

%
P- Pkw, Pkw- Insassen

40 ~ 1552 =100 ' I,

23 2 2
20 20

bete iligte

A B C 0 E F G Sti chwor tgr uppe

%
1. 8

L- Lkw, Lkw- Insassen
40 ~ 21.6 ~ 100 ' I,

20 15 15

betei l igte

A 8 C 0 E F G
Stichw or tgruppe

%
1.7 Z - Zweiradfahre r

40 ~ 32 6 ~ 100 ' /,

20 19

beteiligte

A 8 C 0 E F G
5 tichwor19ruppe

%
F - FuDgänger

40 ~ 1. 72 a 100 'I,
33

23

2 0 19

beteiligte

A B C 0 E F G
Stich wortgruppe

ILM I
TU Berlin

Häufigkeit des vor kcrnrnens
der Stichwortgruppen

Bild 10.8
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Häufigkeit von Stichwortgruppenkombinat ionen
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Gegenüberstellungen

Bel den Gegenüberstellungen wurden tel 1­

welse Darstel lungsform und Maßstab des

OrigInals geändert oder nur Tell informa­

tionen verwendet.

Es Ist zu beachten, daß die Ergebnisse

vom Text der Veröffentl ichungen Isoliert

stehen.
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( Il ';'. /6 ) Lnn ~~"'j cü e r- 7:' (GII 1/~ 'j) ( GII 1/30) ~1. 75 ( C;II 1/32)

1\110 \ltl~ ch\11ctige sc hu ld i g e Aj Le Ln -.
fl" ckay 71 Du ß c r - il1nor-

Na c kc y 75Ullfiill 0 Pn r- t n o r- Pürtn cr \111 CCi 11 e. o rt s ort!.'

Front 6 1 " 5~ " 70 % (,0 ~. S9 " (,~ " 61 " 7(' l',-

1 j n k e
17 " 17 ". 16 " 16 "Se i to

r e c h to 3 1 % 30 % 3 0 " 22 "Sol t o II " 7 " 10 " ::!/l ~

Heck 11, " 2', " " % 0 10 " !l " 9 "
2 "

( D 2/6 ) Liln gwi e der 75. nnch ~ :ll tcri n l des BUK-Ver b ande .. (ca, 30 000
Flill e pro Ji\h r ) •

(GD 1/25) ~In cl{"y 7 1 , 74.7 Flille. erstell t nach (GU 1/9 ) Hackay 6 9 .

( GD 1/30) r-1~ckilY 75. 92 b zw , 138 r.u i e , T'ex t hdnw e L a auf (GD 1/19) M.69.

«;0 1/3 2) fli\cl<ilY 75 . 62 Fn l lo aus ein e r Tabel le "Equival ent Test Con-
Ci gurnt ion lt "li t i n s ges a mt 11 2 I'n l l e n .

Dei (cn 'l/2S). (GO 1/30)und ( G3 1/ 3 ';'.) wur- d e n C"b e rschli\~ u. a. nicht betr l\cht et, s ind im
Ori r.i nal j edoch mit 8. 12.'1 (j , 1 und 211 " 7.U S Ur:1ll1e n von 100 " Ul lr;C,s::eben.. "

Summe d er Pro zent o.nga ben Je'.... e i l s 100 % •

ILM Bild 10:10
Häufigkeit von Unfalltypen bei Pkw- Unfällen

P/Al- ClTU Berlin

Die Gegenüberstellung der deutschen und englischen Werte
zeigt, daß die Vertei lung der beschädigte~ Fahrzeugseiten
in der Größenordnung gleich sind. Fü r diese allgemeine
Fragestell ung ist eine Aussage schon mit einer relativ
geringen Fallzahl (ce, 200) möglich .

Dij fehlende %-Angabe bel La ngwieder fJr Alleinunf~lle -
Heck ist durch die Art der Erfassung bedin9t (Ve rsicherung sunterlagen).
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(GII 1/ 1 ) (0 1/ ) )
~i .1': \':' :l )' HUK
191 ) 1'/75

( lJ 4/~, )
Hnnn ov e r­
1,,'( 4

( ~ 1/1 )
!) :l:lI b
1 ~'(2

7~9

70,7 ';

7,4 ,;

9 , 1 ,;

22618

1),8 ,;

82,6 %

0,- %

1,3 ,;

0, 8 ,;

1,1 ~

240

15 ,8 ,;

187

11 ,0 %

18,0 %

11,0 %

(GB 1/1 ) ~l ~ c.: ~y 't >, Unt e r-s uch ung s beg i r; n 1964 , PK"" S e i ns ca Li c ü­

li eh Kleinlie~erw 2 5en be t r a chte : , 15 %der F~ll e in~e rorts; lC ­

z~hl t wurden 011 Koll i sion s partner von 748 besetzte " Fah rz eu [ en.

( D 1/3 ) HU K 75 . nur F,~ r. rz e, 'J o:e von unf'311unschul d i gen Fahre rn.

62 ;, d~r Fill e in~ero r ts,

( D q/ s ) Han~ov e r 7~ . al l e F~l !e i nnerort s odc r nah e der Stad t ­
grenze von Hann over.

( S 2/1 ) Sa a b 72 , nu r Un f til l e n i t Fah r zeu gs ch äden Ube r 7COO Kro ­
ne n , 30 %der Fäll e innerorts .

ILM

TU Berlin

Kollis ionspartner von

Personenkraftwag en

- Bild 10.11
P/Al-C3

Oie GegenÜberstellung ze igt, da ß ke ine de r Untersuchungen für diese Fragestellung r epr ä se nta t i v

i s t :

- bei Mackay fehlen Werte für Ko ll isi one n mit Zwei radfahrern ,

bei der HUK- St ud i e sind durch d ie Erfassung de r Ansprüche des unfallunschuldigen Kollisions·

partners die W~rte f ür Kollisi onen mi t Zweiradfahrern, Bäumen, Masten, Hauern, Leitplanken,

Fußgängern und das AbkolTllle n von de r St r a3e unte rrep re sent ie r t ,

bel der Untersuchun9 in Hannover fe hlen Werte mit Ma uern und Lei tpl an~en sowi e das Abkommen

von der Straße; d i e Werte für Zweirad fahrer und Fuß9;ingersilld daher relativ hoch,

was durch die Aufnahmczeit (8-1- Uhr) und die Fallauswahl bed iuqt is t.

bei SAAß fehlen die Wcrte für Zwc i r ad f ahre r und ruB9anger

dr-jb
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Oio J'rozentnllr;nhon hoziohon sic h U\1r auf dio ah~obi I rl e t on

Auf p r,ül z o n e n und crfnBRon nicht cl.l a E=e e:a mt o Unfnlly,G9cheh en.

( Gß 1/1 }) (G Il 2/12) ( D 2/6 )

Aufpr nll zonon ~I"ckn y n S a b o y 74 Lnll ~\,i o dor 7 5

nn 2 " 1 .v 5 ".' " ' 0

[ITj

} 10 ~ 7 " l) 0 '

" '"[TId

[D) 9

"' }
13

'}
2 ') .- ),,.:: 57 .: 74

"

[[]] } 2 " 11 0 e: 26 "" ,>

[[JJ 16 t 2 1 ,; 111 "." .0

rr:;.;::o ) 17 0 ' 8 0 ' 5 01.,
" , 0

[DJ

u:::J:d 3 c' 4 " 3 c'.. , 0 ,0

lCId 1 1 r 6 ; , (, 0'
" "

Summe jc':ei ls 1 00 ~; •

( GB I/ I } ) ~Iücl=o. y 73 . 569 F~i l.le t i'herschlag n i cht

b e t r"ch tc t .

( Gfl 2/12 ) S"bey ; 4 , ca. 3 5 000 Fd le i :1 GroßlJri -

t o u n i er. I " G9. nur s c hw e r e P!~\' -Pln"-Ur:fii 11 c ohne

Ühcr s ch l a .a; i JIü \l !' i ~ !c c i t do~ Überschl ,) ~ s o t e o 6

,,11 0 '- ~~ur -Jlk,,' - und p;.;.\/ - Pk \'l - Url fi i J.1 e; Ger \'c r -

g Le i c l rb a r-k e if we !~ cn wu r- d e n ß e s c h ri d i g u n g a typ en .

di e sich o b e n n i c >.t einordnen ließ c a, ni ch t b o -

tra c h t e t ( c " . 10 .»,
( 0 2/G ) Ln n g \f i c c!c r 75 . 10 0 0 Fnlle des :"!u! ;- Ve r -

b a n d e s, d a v on r. ~~ mi. t i;1.>orsch l"g nich t in den

Vergleich e f nb c zog cn j es wu r-d eri 22 iJeschädigun;:s -

t yp e n bZH. 37 L n g:c n de r S c h ä d e n ohne ßer UCK3ich-

t i g ullZ der Kollisionsrjch t ung z u s emme n g e Fc ß t ,

ILM Bild 10.12
fIiiufigJ:e i t VO ll Aufpr" ll7.on e n arn m«...

TU Berlin P/A1- C4

Oie Werte zeigen e ine gute Obere in st immung trotz der
unterschiedlichen Fal1zahl en und de s Li nksver kehrs

1n England.
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12 1-;01115io".. - ( roll 1 / :! ~ ) ( CII 1/13) (ron 1/ (. ) ( S 2/1 ) (1'11. 2/ 1 )

1\ I /1
rlch tuHf;on ~Ia ckoy 7 1 Hacko y 7J ~1"c1<n)' 7 ', S nnh 72 Cr-o mc e k 73

10,,-

~
,/ 2 1 16 ., ~ 0 5 " 12 '~,.

11 .'
2 1 ~ -: " 0 11 " e, .'" "9- -3
3 11 1 1 ~:, 3 " 7 ", e, "," " "

8 /
<, " 0 0 0 1 ~~

4 4 "/ \ 5 0 " " "I
1

" 0 1 "

7 5 s 7 ,; 9 ", 12 " 9 " " "," " " "6
7 " 2 " 1 " 1 "1 " " , " "

2 "e 0 ~ ~ " 3 " 1 " 1 r-

" " "
Itoll islonsrichtungen

9 8 . ~ ~ 11 " 53 »: 3 " 6 "" " " "
10 . 11 ,; 12 .., 9 e " "" " "

7 ,"

11 10 "
. o

7 " 1\ "' 15 ..
" " I' "

12 2 1 " '10 " 7 " 46 " 43 .'" r " " "

( GO 1/25) ~ rD. c l{ny 71, 9/) Fiille ei n e r ~J1 t er suchuns mit 10 5 Fli l l c n .

Surr.me eie r Pr ozen t - dovon 5 mit Schi\d e n n m Do c h ,

an'::.:lb e n ,i a 10 0 " • (GO 1/13 ) ~·; n. c l{Q y' 7 3. ~9,) ,...,Ile , d o:J.v o n 3 0 mi t un b el tan n t e r Ko l li -
si ons r ic h t u n 5" , Lb c r s c h l ilS n ich t .:lufgeführ t .

( GU 1/(' ) ::a c !, o.y 7 '1, 1 ~0 F.i l l c , dazu k Or.u:lc ll 21: f iille mit i.ib c r -
schlas ( ~16 ~; v on t i n>, 10 k omplex und 7 uri b e k ann t ,

( S 2 / 1 ) Snab 72. 15 1\ ,' lilI e mit r" hr z e ug!ic hii d en üb e r 7 0 00 Kr o -
nen , L~ er s: c h 13g u. a . zi r l.;.a. 10 ~~ . ( h'crt e err e c h n et nach Fi g . 13)

( ;\1. 2 / 1 ) Cro~nc k 7 3 . 5 20 fi i l l c . i :' h e r !i ch ln ~ nicht .:l t\r:c~ebcn.

ILM
Häuf igkeit

Bild 10,13
von Ko ll isi0 nsr ichtungen

P/Al-C5TU Berlin

Di e We rte VO n Croma ck und Saab st immen t rot z unter schiedli cher
Fall zahl ganz gut übere i n. für di~ abweichenden Wer te von Mackay
wu rde kei ne Er klärung gefunden,

dr-jb
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1". 1
-x--x· 1'O l;1(-\lHt"J fl..1!9J!

r t s r... -n/h)

'0

LO

01" ner e t c ne d er I.T ':: brl I nr~ I I.· " ... ir v e r r e e z r e u
"'Iod !!t>t ol .·t"l1 l n·a ~ .. e ll

( .D 2/6 ) Lan r,v.ieder 75, vergleichende Uarslellunben zur

ETS aus se iner Dissertation 19 75 •

ILM

TU Berlin
Häufigkeitsverteilungen der ETS

Bild 10.11,

P/Al-C6

Bel den Kurven ist zu berücksichtigen, daB die ETS im Einzelfall nichts Uber die Kollisionsgeschwin­

digkeit im realen Unfall aussagt. Die Werte können als Anhalt fUr die Geschwindigkeitswahl bei Bar­
rierenversuthen angesehen werden.

Die Ermittlung der ETS i st a~hängig von dem zur Verfügung stehenden Vergleichsmaterjal und der
subjektiven Zuordnung der realen Unfälle zu di~sem Material .

Bei der vor t teqcncen üa r s te l Iunqs rorm wll rd~n die [ndpunkte von ßall<en durcf Kurvcnzüg c vcrbunuen ,

Da dIe GeschwIndigkeiten in eerei ~hen angegeben sind, können k~i ne lwischenwerte abgele sen werden.
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(°/.1
50

IIUK 73

}Iac),ay 73

U 3/1

D 2/7

tcn 1/3

-8--8-.

-x--x-

--0----0--

,
~

i \\
, .,

\
\i

i
!

JJ- Wx -n

1/,. __-----6

.- - - - . .... ö..,. ' \
: \
! \. ., ...

\ :

..
/

f
f ,

"II
I

I I

, /,/

.,

)~

10

8 : ( D 3/1 ) Gö",ler 72,Goschwindi",1,eit s l>ereiche b ei Kr a Ct Cn h r zeul:s ­

unfüllen ( nach l·le y o r - J il c o h i ) mit tib e r-h o h t e r- Ge schllind igJ{eit al s

Un f c Ll u r-s o c u e i di e Pun Jctc sin d ~ : i t t cd. ''' erto i n d e n Oe re ichen

25 - 5 0 , 5 0-8 0 lind 8 0 - 10 0 b z w, d i e Ln f'u L'l q u o t e tib o r- 100 " ",/h •

o J X ' 0 2/(, ) Langwieder 75, H,~ufigkeitsvcrtoilung d e r ~'TS in r ealen Unf'ri l l en .

I Ltv1 Zur Problematik der Verg leichbarkeit

TU Berlin Häufigkeit von Geschwindigkeiten in verschied enen Bereichen

Bild 10.15

P/A1-C6

Zu den bei den Kur ve n , die La ngwi e de r geg e nU be rstel l t ,

wurde d ie von Gögler angegebene Gesch windi gkei tsv e r ­

teilung hin zugefUgt. Es wird dadur ch deutlic h , daß d i e

Gesc hwi nd i gke i ts ve r t e i l ung na ch Me yer- Jacobi ohne die

Kenntnis ih re s Zust ande kommen s mi t and er en Vertei lun gen

nicht verg l e ic hba r i st .

Oie ET S-Ku rv en könnten zwar der gröberen St u f ung von

Mcy e r-Ja co b i angep aßt we r de n , die Auss ag en werden da­

dur ch aber ungeeigneter f ür e i ne weitere Ve rwendung .

dr-jb
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in km/ h

ETS ( 0 ',!/(,

bllndcsi

) L nH ['.,'] eder 75 . [; n~en des Ii Ul: - V e r ­

erstellt nnch i n 2/7 ) L.73 •

( I1 1/1 ) ;! r~ ~ ' 7~ I C~. 10 OGO Fii l l e I fnhr ­

r: cs c hl1in C:i:;~ :('j t vo r' <Ie r,: ,",u f f nh r - . Ge g e n ­

verkehrs - und :·:r c u z u n g s u ll f u l l .

( ~ 1/ 1 ) 1:\:1: 72 , c a , 10 0 0 0 Fä lle , :-olli -

s i on s r;c s c1l\ : i n d i r,k e i t b e i m Au f f Cl hr - . Ge g en­

v er-k e hr-s » und l. r- e u z u n g s u n Cn L f ,

Bei V
F

u n d \· l ~ v-ur-d c .j ew e Lk s. der Un f a Ll v e r-u r s a c h e r- be t ra cht e t .

ILM
TU Berlin

Iri..iufi z l~ e i t s v c r- t c r L u n g v o n Fnhr - I Kolli -
S i 0 1I S - u nd · ' ~ q u i \" n l e n t c n 'lc s t g o s chwx n -.
di ~l<e i .t e r l j ~ 1 Vergle ich

Bild 10.16

P/Al-C6

Beim Vergle ich der An t eile von fahr- und Kol i i s ionSgeschwi nd igke i t in ~nem Ceschwi ndigkelts­

bereich ist l u beachten, dar, quonti ta t i ve Aussugen nicht möglich sind.

Oie fahrgeschwindi9keit I ic~t zu 89 ;; unter 60 km/ho die Ko1l1siomgp.schwind igkelt zu 80.5%

und zu 531 unter 30 km/ho

dr-jb
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nHannover

20

10

0-1 0 11-20 21-}0 } 1-40 41- 5 0

~MaCk8.Y

> 5 0

( D 4/ 6 ) Hanno ve r 7Q, 50 F111e, be i denen c er ~ö rpe r­

schwe r-punk t ce s FUßgängers im se re i cn der Fa hrzeu g front

war , co h . ohne seitl i c he s Hi ne i n l~ ufcn .

( GB 1/7 ) ~I? cl<a y 74, 18 4 Fäll e , nu r Fr-o n t a La uf'p r-a Ll ,

B ild 10.17

F/Al-C6

ILM Häufigkeit von Fuf1gängerunfällen in
I-........;.~.;.,;,.,;.~

TU Berlin Abhängigkeit von der Kollisionsgeschw.

Die in H3nnover ermi tte lten Kollis ionsgeschwindi gkeiten liegen durchschnittlich 4 km/h höher 31s die

i n Birmi ngh3Ißo Di e in Bild F/ E 4 - G 3 gezeigte mittlere Verle tzungsschwere ir. Abhängi gkeH von der

Geschwindigkeit ze igt auch eine höhe r e Ver letlUngss~hwere in Hannover.

Oa die ör tl ichen Geschwind igkeitsbeschr änkungcn d ic ht be ie i nander liegen (50 bzw. 4B km/ h). kann

für d i ese Differenz der' ger i nge Ante i 1 der i n Hannover außcr or t s aufgenommenen Fußgängerunfäll e ver­

antwortli ch se in.
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Summenhäufigkeit

in %
100

- ~~

",.,

90 7
L

/
V'l

80 /

/1V
70

/ // Mackay
60

V // - - - -Hannover
50

V
/

40
/,

//;
30 //
20

,,/

/
V /

10
,/

.e>
0 --

4 8 12 16 20

Kollisionsgeschwindigkeit V in m
s

(GB 1/7 ) f\lackay 74, 1811 Fälle, Unfallauf-

nahme am Unfallort, Aufnahmegebiet

Birmingham.

( D 4/4 ) Hannover 75, 138 Fälle, Unfall-

aufnahme am Unfallort, Aufnahmegebiet

Großraum Hannover.

ILM Summenhäufigkeit von Kollisionsge~ Bild 10.18

TU Berlin
schwindigkeiten bei Fußgangerunfällen F/A1-C6
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( I) 1/3 ) (GII 1/17) (GII 1/1 7) (Gil ~/ 1 ) ( 5 1/1 ) (PK ~/ 1 ) Dur c hs c hn i t t Purchschnltt

IIUK 75
~ I n c l( n y (IC) ~I" cl" ,y 69

Grllt t"n7" Volva 73
xo r-d o n-,

d o r j~ - "l1gnb o ll aller Fiille, or c h e s t e , lirndll y;h Olll toft 7:-

Ji"nhror 57 , :5 " 50,7 " 55,2 01 40,2 " 60,6 % 53.1 % 54 , 2 % 57,2 ""
1101 f nhr o, ' 2 9 , 6 .' 33.3 ., 27.9 " '2.7 , 7 % '2.0.9 .' 26,'2. .' 27,6 % 29,1

.,
I' " " " .'

Itttc lc.s i t 7.- 13, 0 " 15,9 " 16,5 " 24,1 " 18,5 " 20,7 r. 18 ,2 " 13,6 "pnsBn~ :i cro

Zahl der 501,6/, 207 315 76 0 2336 137° 55 460I'iill"

Dur ch s chn i tt l icho s Vo r h:i l t ni s do r lIiiu Ci gl<oi t d e r- Insnsscnpo~ i ti on v-cm Führer zu Uc i f nhrcr z u n iiclt-

Bi t z.po s s ngL o r' : 1 / 0 , 5 / 0,2 . S umme d er Pr oz en t l\ngnb e n j ew ei ls 100" •

( D 1/3 ) IlUK ·75 . :>Of,(,/{ ) n s o s s cn i n 28 936 Pkli' B d os j e w e dLa un-

Callwls chuld i gen Pc i -tn e r-a t davon 39 13 1)0 Por son en v e r Le t zt ,

(GO 1/17) ~lackoy 69, 218 rn.fällc nuf" dem L an d i n Wor c ll estcr s h i r e

und 1125 Unfä l l e i m Stod t!';ebi e t VOll- lJirmin gh am, dave n 522 Insassen

betrachtet; I ns l\s s c n p r o Fahrzeug : 1,97 b zw , 1 . 1) 1 .
( 5 1/1 ) Vol vo 73, 1 /) 12 Volvo-Pkw.

(G O 2/ 1 ) Gr u t tan 7'1t 26? Pii l l o r.d t 7613 s c hv c r- ver-Le t z..ten J nao s e cn ,

( 0 1' 2/1 ) :'Iordcnt of't 73, 1370 v c r- L o t z t e Ins a s s e n in 720 Fahr zeug en.

ILM
Häufigkeit der Insassenpositi onen

Bild 10.19

TU Berl in P/Al-01O

Trotz unter schi edli cher Fallzahl en, bi s zu 1:244, sin d die X-Angaben recht gut verglei chbar .

Bei (GB 2/1) Grattan, wO nur Unfälle mit schwer Verlet zt en untersucht wurden, ist der Ante il
der Rüc~ si t z pa s s a9iere (24,1%) Überdurchschnittlic h groß. Bei (D 1/3) HUK weicht der We rt von
13,0%stark nach unten ab; der Durchschnitt der andere n fünf Werte liegt bei 19,1%.

Add ie rt man al le Fallzahlen und berechnet die Du rchschni t t swer te neu, er geben sich durch die

hohe Fallza hl der HU K-Untersuchung nur geri n9fügige Abwe ichungen von den ursp rüngl ichen Wer ten .

dr-jb
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( n 1/3 ) IIlJK 7~

r. r. ~ o J l v or h. (\ l l r 8 - Krmlzungs- l\ l l f f nl lr -
unfoll unfull' uu t'u Lj,

( S 2/1 ) S n ob 72
l\ollisJon"r.lcht \lIlR ( GII ~/ I ) Cr-omec k 7J

1\-\ (2-'l)of-( I\-1U ~-7

1 2 e 5 " 1~ " ~ % 21\ 0 ' 21 ~~ 10 "" -o ,0 " lU

2 ">" " 3 ~ ~~ '.\ ~~ :!, .' 5 ~
", 2 \

,., 25 %, b " .' .'

~ 50 " If7 " 3 7 ,;; '., " 1 2 t- \', ,.' 30 ••r
,.' " " .' " .'

" und racfu- 2G ,
13 " ~ \ 0 '.:' 23 " ) " '1/1 ~~ 35 ~:..' "-- .- ---

;';nhl d ar 1'\ i 11 0 f,959 11 203 GJ3? _ B /I -'l/J - 15 511

Kollis1onsrichtungen

( D I/J ) IIUK 7 ~, 2 ß 53(, F iill c, jel<oil " \lIlfnllun s c h \ll<Jige Partner;

dar verliondete tlc8cIJiidi f,\l nf; sgr a d is t 111 i t dem VDI v e r gleichbar.

( S 2 / 1 ) So o b 72, c a , 1113 r ii l l e j 'Ü B Uns c h ii d i g u n !,:sgra d wur-d e

der VDJ v or-von de t ; K.oll isionsrichtung c ll _ Zi f i' e r nb l o t t e i n t e i l uns _

(GU 5/1 ) Cronmck 73, 511 von 520 im Auftrag des NATO/CC~~ unter-

su c ht en Fiillcn. ols Oesl:hiirli .E:ung5grn<.l wu r-d e dor VDJ v e r-w e n d e t ,

Die Unfalltypen b ei ( D 1/3 ) e n t s p r e c h e n n ic h t .imm e r- d en E o l l i :; ions ri c h t u n g en be i ( S 2/1 ) und

sind einh er nur bedin gt v e rg LeLcub c.r , ( UnL>lltyp " Au fprallzone " Ko Ll Ls aon s r-a ch t un g )

I LM
TU Berlin

Häufigkeit von B eschädigungsg rade n
Bild 10.20
P/Al-E2

Bei den Häufigkeitsangaben der Beschädi9ungsgrade werden Unfall typen (HU K) und Ko l l i sionsr ich­

tungen (SAAB) gegenube rgestellt (Unfalltyp ~ Ko l l is ions r icht ung) . Be i den Werten von SAAB ist
zu berucksichtigen, daß nur Unfälle mit Sachscha~en ab DM 6. 800,-- untersucht werden, die hö­
heren Beschädigungsgradp also öf ter vertreten sein können.

Da die Werte für den Gegenverkehrsunfall und die Kol l is ionsr ichtung 11 - 1 Uhr trotz 100-fach
unterschiedlicher Fallzahl gut ubereinstimmen. ist fur einen Unfalltyp oder bestimmte Kolli­
sionsrichtungen mit Fallzahlen ab 300 mit reprä sentativen Aussagen zu rechnen, wenn bei der
Unfallaufnahme keine besonderen Auswahlkriterien angewendet werden.

dr-jb
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R1s1 kovcrh!il t n1s m1\;' Gurt zu onne Gurt 1n %

Snnb Volvo Yol v.:> Grlltta n
AIS nl le Stoß r 1ch tungen all e ~toßr1ch tun6en nur Fr ontalaufprall nur Fr ontalaufprall

alle Insllssen nu r Vordersl t1 e nul' vor-der-s i t.ze nur Vor dersltze

0 kelne IInga ben 109, 6 118 )28,6
1 111,2 66, 2 57. 9 }2 80,5 84. 6 16

72.7

) 5),2 12).1 76.2 84,6
4 355,6 0 0 }5 0 100

94. 3-
6-9 0 0 0 60

(S 2/1 ) Saab 73. 158 Fäl le mi t Saa ~- P~w's ab 7000 Kron en Scha de n . 47 Verlet-

zungen ml t Gurt. 164 ohne Gurt.

( S 1/1 j"Vol vo 73. 1505 Fä l l e mit Volvo- P:< w' s Typ 140 und 164 mi t Insassenve r let-

zungen oder übe r 2 00a XI'onen Ri!pa:-at'Jr\:csten, 736 Ver letzunben mit Gurt. 476 ohne

Gur t .
(G3 2/1 ) ür -a t t.an 74 , 5;8 P~w- I ns35se n . da von 96 a ngesc hna ll t , 422 nich t a nge -

sc hna H t ,

Bei s pi e l : Das Ri s iko. ln e1nem Saa b- Pk" e 1:le Verle t zu ng mit dem Index AIS 2 zu e r le i den .

oe träGt a n~eschnal lt nc r nocr; 80.5 ~ VC:l dem 1m n1cht angeschn a l l t en Zus t and.

I LM Ver hilt:lis der Ver letzunGssc hwere - Ve r te ~ lun g t el Pkw-I nsassen Bild 10,21

TUBerlin ::l i t und ohne Gurt henu t zur.g P/A1-E5

-r .

Auf Grund der ge r ingen F~llz~hlen bei V e rletlungschweregr~den ~b AIS 3

s ind die d~fUr e rmittelten Risikoverh ältnisse ~ls nicht repräsent~tlv

~nzusehen.

*Siehe auc h Bild 10 .56 .
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r--

Y. ...' p l" lInu ILII :; T :H) I 'aX I\l ,dolT: , ' n : l n <h ' !"l'

Gn\ t t"..~ : \ '1(' , '2 .(, ~'.) . 1 :(. ?O, 7 % - ---
--_ ..- - - - -- . . ._-_._- - - -- - --
1';IITh~l' (, 51) , 'j «. 2 1,'1 % 16, 0 % 6 ~

Gde l e l' :

SILo (~V ~' l ;' " ~ ·.. 1\, ' :1 \,rc :'.1r: \. 7.\11:( n 1h..'1 1;;1. i ' }<\·."-Unfil!c!)

(Ch J l ' l l J' t". i s chc uni vc r si i ' : t ~ , < 1 1nl .\ I!el <: ' I t,' , ·,o)

Kopf .. .• .. .. . .. 40. !i %
\>,Iit' ue ) s't u l o . " . . 2 .'1 "tr' I '. : ;' ;;'X , ' . ., ." 3, :~

.-(,"
Bcc.ccn , ., (\0 ;;
Ex \,. 1' \::;.1t': t, : I : ; _.:':IP1 ;",( il t i cncn • ,' . 15,) %
Konk urr i c r~ rl ( ~(' u nd <1 c,j, l C l' ~ IHl (' Tc c c s u r~;, chc n 2:,.f\ %

..
Tod(:S ~ I r ~;"l ..• ! ~ cn oe 1 :.2~ V C' l · ~ ..: h : ·:J t. o V' !l , loG8 - 1:)"( ,:

--- --

Ko-,pl ~ x ~ \'r:r l ( t.z'J : ~ l·e n
+ 19" :"J

Sc hhoc I-H ~ rn - \ \''>r J.c t Zt : ::! :C tl ( I'ze n t l' : 1c::' Tod " .' 2S
S C: lO C/., • • .. . . 22 .;;
KO:;lpll ka t i oo ( :,: . . , .... . . . . . , .. . , 21 ;;

Ha1s~1 1 1 ' lJ(' 1 ~; :~ :.J i c .• • . . . . . . . . . . , , . .... S :.;
Asp l r a t.t on bc~ c on co s i o c c r-e c r- t , . .. .. . . S -r

MC Ch ~ tl i Gc ri-r0 ~ ~i r ~ to ~ ! sc ~ l c j nsu rr t z t cnz . • . I :-5
ve t-or-enne :--.t:. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 .~

-+ Chne n än o r-c ;' Il ~ ;'! bc n .

( CB 2/ 1 ) Gr a t\. an '( lI , ~? t."~ <11 i o n « vo r: p tZiJnL C I J uc i

'( ,,13 P.< .....·- I n ::·l,c:: <n.

( F 1/ ; ) T '41 ' v 1 .\ : '(~ t >, h " :. ~ : , ; 1- 1 C f, c ve r I c t.zun r.cn oei

6 1 r e VJt c c e n 1-' ,(\.,' . :;: n ~';s~c n ; ;~ch:'f'2c!lve~]c lzun ;~n au r -

f:~ \.ril t u n d e i nz o l n c·f:z~;'nl i ,

( D 3/ 1 ) C:\glc r '(2 , Au swe r t un g v o n 3079 Pkw - Un I ä l Le n

mJ t sta t i on;; r beh1nd~lten Insrls s en ; bei dCI' obe r en

TrJtJE: ll c be \.l' iif,t d le ~UrT!;-;lC ~ c r Anl;C b r r. nicht 10 ') '""'.

ILM Sitz der todhche n Ver- Bild 10. 22
TU Berlin letzungen be: Pkw-Insassen P/A1 - G5

Di e Werte von Grattan und Tar rie re zeigen erhebliche Oifferenzcn: Kopf um 15%

Thorax um 17t

r~i Grallan unt cr sc he ide n s ieh Kop f und Thorax al s 'Silz de r tb dl tcbcn Verletwng nur um l , D:.

Zieht man di e Werte VOll Gögler hinzu , s t inmt der We rt für de n Kop f gut mit den anderen ülJ.er "

ein, f ür de n Thor ax ist die Uifferf'1l1 ( 35 ,9 '~ bzv, 1!l , 5'l.) U00.:wöhol ich ~ro~l. Se l bs t wenn de r

lief . f dr o i o Ilir l>" I \ ;i ul/ hin zugf!Zl>UI·n ~';cd . er''li bt sich ke i ne verq l e i chbo re GrÖP."'(,Ordoung.

Bei Giiglcr sin d Enrt,mitHen f. nlß~lik ",li ""'''' (15 ,3:::) ~owi c f,onf.urrierende uod addierende Tode s­

ur sach on (2!i, Il';',) nlil relativ hohen 1I~ I 'l/:n an90gebl.'n, wa hn:n<1 s ie lJe! (.rdltan und Tarrlere

ni ch t an~egelJen YJor'df;n ,

Di e Ur sa c he fUr die Untursc hicde sc he i nt IJrn i'ler in der jCIJr ll\~en r a l l z ~ h l als i n Definitions­

untvr sch icden zu li"'lc n , va s a l s Tod~sul",,'che e nqesuhon und ,de sie l cka l i s Inr t wird.

I ro t z dnr u n t Pl' ~ r. h i e f'1 i th rn ~"r te i l.t 11J cr kcnuen , dJf\ dl~ K0pfvul rtzun ',;c'n am me t s te n Todes ­

lH'~achr sind , für d i c ol /l'lere n Krjrl' ert.0ile d i t f cr iorcn di~ Werte 1U st.arr..

Oei (U 3/1) O;'Jlf>r 1,!iUt ~ lc h , r1 ,lß n i n V':I''lll'lrh dr«, Ort.os dor t iirlli c. h,:n V""l et1unu ,"I t den To­

d" ',lIr ' .lthl'n nlrht 111 e i nrrn dn',c h,"! l ir.hl'1I [1''1('UII;', f"l>l' l ,
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( G9 1/1 ) ( S 2/ 1 ) ( D 4/7 ) ( D 1/3 ) ( D 1/3 )

Mackoy 73 Sa a b 72 Hannover- 75 IlUK 75 ßRD 69

Lnne i-or t s 74 % 30 % 75 % 62 % 66%

auüc r-or t s 26 % 70 % 25 % 38% 34 % -

(GB 1/1 ) ~la ck ?Y 73 . 759 Fäl le 1n B1rm1ngham, ,arw1cksh1 re und Worche s tersh1re;
Pkw' sund Kl e1nla ~ :wa ge n (li ght vans).

( S 2/1 ) Saab 72, 158 F,Ul e 1m La nde s t ell sUd11ch der Linie Flllun-G1ivle .

( D 4/7 ) Hannover 75. 526 Fäll e 1n Ha nno ve r- uno Umgebung , alle UnfalJ nrten .

( D 1/3 ) HUK 75 , : 8 155 Fälle, nur un fa l l unsch~ lciige Pa r tner.

( D 1/3 ) DRD 69, 3um Ve r gl e1ch Anga ben des Sta tisti s chen Blnciesamtes W1esbaden.

IL tv1
Haufiqkeit Unfällen innerorts und außerorts

Bild 10.23
von

TU Berlm P/A2 -Bl

Bis auf SAAB korrelieren di e Wert e oer Unte rsuchung en i n Birm ingham und
Hannover mit Fallzuhlen ~nter 1000 gut und st imm en i n der Größenordnung

mit den Großzahlstudien ~ JK und dem .St a t i s ti s ch e n Bundesamt Uberein.

Die Abweichungen der SAAE-Werte entstehen wahrscheinl ich durch die Be­
st hr~nkung auf ein Modell mit Sachschaden ab 5.800,- DM.

dr-jb
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Zn h1 de r 1""h r'lelsI.Ullt:I' 1l l1n t'.1 11 r',1 I.e , Un t'.

UnJ':ille i n rHo . kin PI 'O Mio . km

38. 7

25 , 4

44. 3

950 . 7

236)1

36830

( D 1/2 ) ~ l l e Un f äll e mit

Kfz . der D9F 197 3

( D 7/2 ) o ll e UnJ"'illC' mi t

Kf z. der DDP 19 74

( D '(/ 2 ) U n f~ll se hu l d be im

Fnhre l' d er DDP 197 )

( D 7/2 ) Un r'n Ll s chu Ld beim
Fah r-c r- c o r- D9P ]Q '(4 19 475 950 ,7 20 ,5
- -- - - - - - -- -- -- - --- - - -- - f- - - -- - - -
( D 8/2 ) alle U:lfti1 le 1')"r3 4 8~\5 )00 ,2 15, 9

( D 8/2 ) a ll e U'lf:illc jo?lf 4 ; 2 1 30~I,O 14,0

( D U/2 ) Un f ä lle mi t Ver­

schulden be Irn Fnirrcr ce r Dß

alle Kfz . der DB 1974 2 1; 2 30 9 .0 6 .9

Pkw u nd Kcmbl 11 01 18 9. 5 5 ,8

Lkw, ZQl1 . und S- ZQ1l . 8';3 104.9 8 , I
- - - -- - - -- - - -- - - - - - - --- - - ---
Pkw 59 12, 9 4,7

Komb i 104 2 17 6, 9 5 , 9

Lkw b i s J t 507 75, 0 6 , 8

Lkw ü be r- 3 t 178 19. 0 9 . 4

Zgm , un d S- Zg;l . 69 10 , 9 6 .3

h llc K f~ . in der BRD 191 3 132360J 2'(4600 , 0 4 , 8

( D 7/ 2 ) Po s t 7 /1 , S t a t is t 1,: üne r unrxi i c m1 t Kra ftJ'~h r ­

z eu ce n CC I ' Deu t sc n e n fund e- s ,"?st 1m J~hr'e 19 '(4 ;

Unfal l s ch u ld n Al l e i csc h u l d ode r Mitschuld ~m Unfall ,

( D E/2 ) Ba hn 75 . S;;~t i sti ~: de r- Stra ß E:n ver.<enrs,-,~(ä ll e

mit D'Jnc e s D?hn-;( r'"ft : :;!' z e u i:e n 19 74;

Ve r s c hu l de n - Unfäll~ v crur~1~ h t ode r m l t v e r s ~hul dct;

nu r Unfäll e au f öffentli c~cn Wege n und Plä t z e n ,

Za h l en f Ur e l le K raftfahrzeu~e de r OR Deu t schl a no nRch

"verxehr in Zahl en 1974 " , d er Dund e smini ster fU r Ver ­

k enr , ß') :-;n.

B ild 10,24

P.Z,LlA2-B6
Unfallrate n verschiedener Kfz- Arten I-------l

ILM

TU Berl in

Die Unfallra te mit Schuld des Fahrer s li egt bei der Post dre im~ l so hoch

wie bei dp. r Bahn, be i Un f~ l le n mit Be teiligung yon Post- bzw. Bahnfahr­

zeugen l iegt der faktor bei 2,7.

dr-jb
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Dorin e r s tng Fr e itag Sonnoh c n d Sonn t n g

n .( D 1/3 ) HUK 7 5, 2ß 'J 3 6 Fii l l e ; d i e Un tersuchung b nsier t nuf dem Un fnl lgeschehen

I /I, des J a h res 1 'J6 'J, jedo ch nur Ila f t p f"lie h tve r s ieherungs f"ä l l e .

n. ( Gil 2/21) St o r i e 75. 2130 Fülle e i ner Uu t o r-e u chuu g von 1'J 70- 7" in South -C:a ~ t [Je rkshi r c .

I "'" I- au ch Pl tw- F'u B~:i n .:; er wn c ~\"ei rü u ra ll rorun f;i l l c.

ILM

TU Berlin
Unfallhäufigkeit an verschiedenen Wochentagen

Die etwas grö ß~ ren Abweichungen Freitags und Sonntags können durch
andere Lebensgewo hnh~it~n oder Geschlft sze jten entstehen, sonst
gute Obereinst ilTlnullg trotz ca , 15-fach unter schiedl iche r Fallzahl.

Bild 10.25

P/A2- B8

dr-jb



-145-

Summe nhäur'L gk e I t

8070

[Jahre]

6 050

Le be nsaI tel"

40

10

70

[ :~l

100 y--------------------=:-:='=-""~r.='I-"':"1

80

90

X : (r:L 2/1 ) Cr-om a ck 73 . 497 Fälle, nur Fa~. :"e r.

o : (DIll ) HCt: 72 , 7223 Fälle, nur arn Un:' i) 1 u ns c hu l d i ge ,

ver l etzte Fahrer .

6 : (D I /I ) H'Jt: 72 , 1365 3 verl e t z i.e In sa s sen 1m ',:a <;e n de s

am Unfa l l ~ns~~~~~i~en Fahrers,

m: (DI S/I) VD,\ 75 . zum Ve r gl ei c h de r Füh re r-sche i nbe s t and

de r Fahrerlau tni ~~l G s se 3. Schätzu~~ au s Eehen d vom 3asis­

j ah r- 1965 fUr de n I. J a nUDr 1975 ( c a . 20 Mio. ).

Uie Pun~ te sind ~ittelwerte in den jeweili~en Alters~l a s s e n -

c r-oma ck : 10-14, 15-19, 20- 24 . . . u s w:

BUK : 18 (Ln c r , j Lln;;er). 1')- 22, 23 -26 . 2'(- 30, 3 1- 40 , 41- 50. , . • 70 u. ä.;

BUK : 0- 3, 4- 9. 10-1 9, 20- 2') , .. . . 50-59 . ü be r- 60; be rde H'l K max. so J;

VDII : 113-21, 2 1-25 . 25- 35. 35- 45 • . , . , 65 -'1 5 J 'lh r e .

ILM

TU Berlin

Summenhäufigkeit der Pkw-In sassen

in Abh~ngigkeit vom Lebensalter

Bild 10.26

P/A2-Fl

Iro tz ce . 16-fachen Unter scb ied In der Fallzahl gute Obere;nüi/1llllJng bei den Werten fUr Fahrer,

(NL 2/1) Cromack und D 1/1) IIUK, Bei beiden 5tudien s ind die Anteile der verunfallten Fahrer

jUnger als es ihrem Anteil om Führerscheinbe~tand ent ~pri cht .

Dies trifft fUr die jüngeren Führerscheinbe~itl~r s t arker zu als für die älteren,

dr-jb



90

80

70

60

50

40

30

20

o 10 20 30

-146-

J~o 50 60 70 80 90 100

Bild 10.27ILM
TU BerUn

Lebensalter in Jahren

X: (D 4/3 ) Hannover 74, 969 Fälle, 1973 aus der

Polizeistatistik; die Punkte sind Mittelwerte in

den Altersklassen 0-6, 7-15, 16-20, 21-30,

31-40 US\'l.

0: (GB 1/7 ) Mackay 74, 81206 Fälle in Groß­

britannien 1971.

Summenhäurigkeit der unrallbeteiligten

Fußgänger in Abhängigkeit vom Lebensalter F/A2-F1

dr-jb



(%1

100

17vi1/~3- /y80 -- e-, 'U/l ; . :/-+-4
I I50

/12, l/1-b,
~/ /'Y/I ·J7

I / /~ .> I

V 'l V I ! I
10 .

!/~ ..--V I-
10 1L. 18 22 25 30 3L. 38 L. 2 46 5 0 54 5B 62 66 70 lcrnl

1) 2 : ( D 4/10) Ap p e l 7 5, Kn i e llBh e n a l l .er i n d e r UnD 1 9 73tBd lich v e r ung lüc kt e n

Fuß~iinser. 1: !~inde r Ll j s 15 .Jn hr-c 2: En ... a c h s e n e und Kinder

3)4 : (GB 1/7 ) Na ckay 7 11 , s c hw e r- und t ö d l i c h v e r-un g L ü c k t e Fußgii ng c r 1971

im Vereinigten KBn i gre i ch. 3: Bo t t o m 0 1 Kn c e 4: T op o f Knee

I LM
Summenhäufigkeit der Kniehöhen verunglückter Fußgänger

Bild 10.28

F/A2-F2TU Berlin

.t:>

"I
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(GB 1/1 ) ( S 2/1 ) ( D 4/7 ) ( D 1/3 ) ( D 1/3 )
Mackay 73 Saab 72 Hannover 75 BUK 75 BRD 69

innerorts I 74 % 30 % 7S % 62 % 66 %

außerorts I 26 % 70 % 25 % )8% 34 %

(GB 1/1 ) Mackay 73. 759 Fälle in Birrningham. Warwickshire und Worchestershire;
Pkw' sund Kleinlastwagen (light vans).

( S 2/1 ) Saab 72. 158 Fälle im Landesteil sUdlich der Linie Falun-Gävle.

( D 4/7 ) Hannover 75. 526 Fälle in Hannover und Umgebung. alle Unfallarten.

( D 1/3 ) HUK 75. 18155 Fälle. nur unfallunschuldige Partner.

( D 1/3 ) BRD 69. ,zum Vergleich Angaben des Statistischen Bundesamtes Wiesbaden.

~

co
I

ILM

TU Berlin
Häufigkeit von Unfällen innerorts und außerorts

Bild 10.29

P/A3-B1

dr-jb



8,01 ~

Angaben in %

Mackay,Fahrer

5,8 ! 'f60
11,5 ,LA

SUIlll7le 100 %

Mackay,Beifahrer

Surrune 100 %

G5g1~r,alle Insassen

Summe 100 %(161 %)

GB 1/5 ) Mackay 67, Pkw-Tn sas sen be i 425 Unfällen aller Typen; England.

D 3/2 ) G8gler 70, 4954 Verletzun gen von 3079 Pkw-Insassen, davon 1387
f\1ehrfachverletzte ; Bn Deutschland. ( 4954 ~ 161% von 3079 ~ . 100%,
Werte ohne ~lamme r um ge rechnet au f 4954 ~ 100%.)

ILM

TU Berlin
Verletzungshäufigkeit einze lner Körperteile von Pkw-Insassen

bei Verkehrsunfällen in England und Deutschland

Bild 10.30

PIA3-G2

dr-jb
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,
(

(GE 1/9 ) (D 3/2 ) (Gb 1/12 ) (D 3/ 2 )
I';a ckay Göeler hackay Gög l C!' , U:l1-

Gerec hne t

57% 66 , 1; ; ». 2 4 ,6~ ; 48,0%
1co' 4 , 1); O,5?; 2 , 910/ "

47; . 6 , 1% ' \6' :":>( \ o , 6i~ 4 , 4;;~

287~ 19 , 6 i~ ,~1/1 1r.\(1\ 24 , 17; 14, 21;
3~ 3, 0;, ) !( \:/t\\ 2 ,2" . 2 , 2~·J

3f; 4, ß~; ::5 , ö, ; 3 ,5;-v . : . , . Co

.," \.. ~,,( ,~,
71 5; 34,1 ;·, !~ 4 ,0;-; 24 , Eh;

), I) /I .
~ uf:l :~, e :::: u::::::(: .r: ~ u::; ~ ! e Su rme
16 ~' ; . 137 ,0 ; 1GO;,; 1CO , ~

(GB 1/9 } Mackay 69. 90 Fälle mit 264
Verletzungen.

(GB 1/12) Mackay 73. 88 Fälle mit 248
Verletzungen . .

100
48% = 66.1%· 137.8

( D 3/2 J Gögler 70. 2563 stationär
handelte Motorradfahrer.
Umrechnungsbeispiel:

be-

ILM
TU Berlin

Häufigkeit von Verletzungen einzelner
Körperteile von Motorradfahrern bei
Verkehrsunfällen

Bild 10.31

Z/ A3-G2

dr-jb



Angabe~ in %

. Nackay, Fahrer Mackay,neif~~rer Gögler,alle Insassen

~

I

I
~

(J1

8,0

. /'-~

rf~ (72.6)45.1
4,9(7, 9) ..)2~

;'I*C2 2 , 0 }13,7
6.0( 9'7)~~/~~~\ (10,6) 6.6
3,9( . 6,2)-J-!-k C 5,6) 3,5

1j/1 \ ~

8'4(1)'5)1I~

), .', 12,3

0,7

21,ol4
0,7 . ? y 23,~ 4,2

R . 15,51 41~~> 2;;;; 5J ,0

l'8~FL"""
5,8 rh :q I 4, 3 i \.- ~

11,5 bj~\. 11,3 6,5 \,1

2,8 I 1,2 2,9 '/1 \"-<::J \
--, 6 ' f I . 1 2 -'0 0 ? I. ~ , .~ 2 9

-, . .MI \' ~ : ' ~ { , ~( . \,\~ '}

{

1, 2 \.~. ,' 0,8 1,5 \ . .ri 0,8

11,) ~::--f~'+-::~1).) 110,2 ::: ---+;:;:; ::: 18.2
~.J,0 )) ,..\

Summe 100 % Summe 100 % Summe 100 %(161 %)

( GB 1/5 ) MackCly 67, Pkw-Tnsas sen bei 425 Unfällen aller Typen; England •

( D 3/2 ) Gögler 70, 4954 Ver-Le t zurigen von 3079 Pkw-Insassen, -da von 1387

Mehrfachverletzte; BTI Deutschland. ( 4954 ~ 161% von 3079 ~ 100%,
Werte ohne Klammer umßerechnet auf 4954 ~ 100%.)

ILM

TU Berlin
Verletzungshäufigkeit einzelner Körperteile von Pkw-Insassen
bei Verkehrsunfällen in England und Deutschland

Bild 10.32

PIA4-G2
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AISm
~\ ocko :>' I Ib :lnov er

1,7-1-- 2,1
0 , 0

1,3-:-1,3

A1Sr:J

f.nnnov er Nnck n;l'

,
'I

{

l ' (i

l,O~-----i;iiJ

1,9-----1
1,0------;-.

Kinder ( bis 14 Jahre ) j-;nlachlJene (ab 15

Jahre)

(GB 1/7 ) Vackay 74, 6 1 FRlle, ohne sei t­

l1ches Hineinlaufen, e i ni ge Daten zur

be sseren Verglei chbarkeit gemittelt.

( D 4/5 ) Hannover 74, 66 F~lle, inner-

und außerorts, ohne seitliches Hineinlaufen.

Bild 10.33

F/AI..-GI..
I{i ttlere Verletzungss chwere AISm einzelner 1---------1

(.ör 9c r t e i l e bei FUßgängern

ILM
TU Berlin

Eine gemeinsame Reihenfolge der Verletzungsschwere nach Körperteilen läßt sich nicht aufstellen.

Bei Kindern liegt die in Hannover ermittelte AIS durchschnittlich um 0,86 höher, bei den Er-
wachsenen liegt die von Mackay ermittelte AIS um durchschnittlich 0,3 höher als in Hannover .

Hegen der ger1ngen Fallzahlen beider Untersuchungen erscheint die Aussage, daß Kiflder 1n Deutsch­

land schwerer verletzt werden, nicht angebracht.

dr-jb



33.5 %I 43.0 %1 14 % 139 %

/12.9% I 5/1.2 %1 36 % 159 0/0

LandStadt

( S 1/1 ) Volvo 73
SRSO 71
StadtlLand

37.4 ~~147.9~~166,1 %

12,2 ~~119.8%141,2 %

(GD 1/30) Nack ay 75

St:ldt I Land lAutobahn

( D 4/10 ) Appel 75

St:ldt Land ~ llo.nnov ez-

x x
Statikgurt 46 % 88 % 11 37 0/0

x x
Automatikgurt 4[1 % 87 % ~ 26 %

I
I

x Einhandbedienung

( D 4/10) Appel 75, 352 Defragungen von Fahrern in der Technischen Prüfstelle

der TU Derlin; der Fahrer war nicht immer auch der Desitzer bzw. ständige De­

nutzer des F:lhrzeugs und bezog die Ant\iort teilweise auf die Gurte in seinem

eigenen und nicht nur auf die untersuchten Gurte in dem gerade vorgeführten

\V:lgenj Anlegequoten von Schrügschultergurten: Stadt 33 %, Land 76 % .

(J"I

W
r

( D 4/10) Hannover 75. 156 Fülle aus dem Unfallforschungsprogramm der Medizi­

nischen Hochschule Hannover der Jahre 1973 und 19711 (Stadt u , nahe Vororte).

(GD 1/30) Nackay 75. 776 Fahrer einer Untersuchung von 1972; Abweichung der

Anlegequoten von F:lhrer zu Deifahrer m:lxirnal 2,6 % .

( S 1/1 ) Volvo 73, 1878 Fahrer lmd Deifahr~~; Abweichung der Anlegequoten

von Fahrer zu Beifahrer maximal G % (zugunsten der Beifahrer) •

( S 1/1 ) snso 71, Daten des Swedish Road Safety Office (snso) von 1971 •

ILM
TU Berlin

Anlegequoten untersch iedlicher Gurtsysteme
Bild 10.34

P/B1-D8
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v [l<m/hJ

100

V l-----
80

1- 2-~

/ V
6 0 /

(0/0) /
40 /

V
20 /

~
V

o
20 40 60 80 100

1: (Gß 1/1 ): F'r-on t a I Im­

pacts, v = ET S , N=3 ß3

2: ( D 1/3 ): Ge gen v er-

lce h r-s u n F ä Ll.c , v =\'1" '
"REL

100

1- -7L--~~

1/ /

/
/

20 -H------,4--- +----\---+--+--f--/

V

1: ( GD 1/1 ) : S i dc I mp a c ts ,

v= c,'TS, N=107

2: ( .D 1/3 ): K r e u z .urig s c­

unfhlle, v =VF . ,
'HEL

N=11 2 05

o
20 40 60 80 100 v [l<m/h]

1=ETS
1: (cn 1/1) Na c k a y 73 ',568 FÄlle, au f g cn onunon in ßirmingham,

\vorchcstershire und W<:lrwicl<shire t Stadt/Land-Verhül tnis

etwa 1 zu 3.

2: ( J) 1/3 ) IIUK 7 5. 2 8 936 Ptille a u s der !11~ j)e u t sch l a n cJ .

ILM
TU Berlin

Sumnrcrrh a u f'd g.lce L t e n der Ge s c hwLnd i.glce L ten
bei verschiedenen Unf'alltypen
Ä,quiv<:llente Test geschwindigkeitund Rela­
tive Kol l i s i on s .c; e s c hwind i ~l< e i t im Vc r -gLe d.c I

Bild 10.35

P/C1-C6
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Beschädigungsgrad
( D 1/3 ) BUK 75

Gegenverkehrs-I Kreuzungs-IAuffnhr-
unfall unfall unfall

( S 2/1 ) Saob 72
Ko1lisionsrichtung I(GD 5/1 ) Cromack 73
11-11<2-4)+(B-10~ 5-7

1

2

:3
4 und mehr

Zahl der Fiille

2 %
22 %
50 %
26 %
8959

5 % 12 % 3 % 28 ~~ 21 % 10 %
35 ~~ If 1 ~~ 24 % 55 % 21 ~ ~ 25 %
47 ~~ 37 % 45 ')(, 12 % 14 ~~ 30 %
13 % 10 % 28 % 5 0/0 44 % 35 %

11 203 8539 - Blf -44 -15 511

9-

11\

10,

12

6
1 /1/2

-,
8/ ...........

/ \,.
7 I 5

6

~o11iaion9richtung.D

( D 1/3 ) InJK 75, 28 536 rs i i e , je'..eils unfallunschuldige Partner;

der verwendete Beschädigungsgrad ist mit dem VOl vergleichbar.

( S 2/1 ) Snob 72, ca. 143 Fiillej als Beschädigungsgrad wurde

der VOI verwendet; Kollisionsrichtungen ~ Ziffernblatteinteilung.

(GD 5/1 ) Cromack 73. 511 ~on 520 im Auftrag des NATO/CC~~ unter­

suchten Fällen; als Beschädigungsgrod wurde der VOI verwendet.

(J1
(J1

I

Die UnCalltypen bei ( D 1/3 ) entsprechen nicht immer den Koll is ionsrichtungen bei ( S 2/1 ') und

sind daher nur bedingt vergleichbar. ( Unfalltyp I Aufprnllzone I Kollisionsrichtung )
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Verletzungss chw ere bei

Pkw - Lkw- Kollisionen
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P. LI C3 -G3

Ein Drittel der Pkw-l nsas sen sterben bei Pkw-Lkw-Ko l l i s i onen, e in Zeh ntel bei Auffahrunfäll en Pkw auf

Lkw .

Die bei den Auffahrunfäl le n Getöt e ten ste l len rund ei n Drittel der bei Pkw-lkw-Kollisionen get öteten

Pkw-I nsassen dar, fUr Verletzte beträgt die ses Ve rhältni s knapp die H~lfte. Die besond er e Gefährl ich­

kei t von Auffahrunfällen gegenUber anderen Unfall t ypen bei Pkw-lkw-Kollisionen lä~t s ic h aus die sen

Werten nicht erkennen.

Das fUr die Pkw-Insassen die Kollisi on mi t Lkw besonders ge fä h r l i c ~ ist, geht aus fo lgenden Zahlen

hervor:
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P~w -I n, ",sCIllnsessun
Anz ahl 1: Anzahl %

al le P~w- 307. 700 100 7,000 2,~Unfäl le
Pkw -L , ,, 46 , 791 100 7.. 574 ~,5
r. ul l i ·, ; on ~n

Au ff dl,runf,ill r 19 , m S 100 777. 3,9f'Yw -U\;
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I\u r p)~ n 1 17.011 0 Qu e ll 0 Ko l li s I o ll :; J ' lchtuu ~ i n Zi ff c l'ub 1u t t dn r Rlol l lln~

') I 10-11 I :! I 1- ~ 3 4- 5 6 7- 8

~
«;1: 1/ 0 ) (~ '. ::' J:; ,,' Ir. .'.'
( F 1/5 ) 10 " 50 c;:1 ',0 ,!

.' r--
[[TI (c.n 1/1 3) l\ " ~/I " 6:! " :! S c .' a .-,. .' " " "

( ,. 1/ 5 ) 7" ~; :!1 %

[CI] ( ( ~J 1/ 13 ) 1 " 3 " 1\9 " 6 1 "" r "
; , r

( F 1/5 ) 9(; " I, ~~"

[[TI ( e il 1/1 3 ) 7 .- 6 0 % 30 3 r... .'.
( r 1/ 5 ) 2 1 " 79 ~ .,,.

u.r. ( GH 1/ 13 ) (. " 111 ; , I, 7 " :!9 '",.
" "

( F 1/ 5 ) :!5 " 75 ".' .'

ICD (nn 1/ 13) 3 " 2 % 5 ~,~ ü 2 0 ' B "" ; , "
( F 1/5 ) 100 ~~

( G ~ 1/ 13 ) ~ : ."l c t( il Y 73 . I, 17 rs i i e von 599 Fii l len all er hUf prall zonen .

( f l /~ ) Tßrri ~r c 7 2 , 94 rur i e a uf 60 k m Au l ob nhn w e s t L d c h v on Pa r is.

f' i e ~~ - A :l f'~ .7' ~ ) e:l o c z i c b c u s i c h ",uf d i o l~ o l l j s d o n s r-d c h t rur g cn ,i c\"J c i 1 5 e i n er f\u f pr ."ll l zo :i o ,

IL M Häuf igkeit von Kol lisions richt ungen B il d 10.43'

TU Berl in in Abh ängigk eit von der AufpraUzone P/ CL.- C5

Die u n t e r s c h i ~d l i c he r. Werte bei den rec ht en und linken [c k ~n si nd eher auf den Links- bzw. Rechts ve rkehr

zurückzuf ühren a l s auf die ßeschrankunq auf Aut obahnunfäll en be i der Untersuct.ung VOn Ta r r i cre .
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AI S ISL

9

8

7 t1
_ " . _ Ma c kay

6 7

5 6

4 5

3 4

2 3

10 20 30 40 50 60 70
V[k~n1

x (GB 1/2 ) Mackay 73 , 10 Fä l l e , nur Fronta laufprall ,
V=ETS, AI S S~a la verwendet .

o

o

( F 1/3 ) Ta r-r-Le r-e 7) , 8 7 !'iU Le , nu r Fr-on talau f prall ,
V= '"V, IS L-SkaJa ve r-we nde t ( IS ;. = i nc i cc de ~ ev e ri t e
de s i ö s i ons ) , nur I SL 3 ; die Pu nk t e sind r·;t t t e h iert e
in de n Ces cnwi ndf gk e r t s s t.u i'o-; 5-! 5 , 16-25 •.. . in keJh .

( D 2/5 ) l.~n["i e d e r 73, 22)1 Fi ll e , nu r Fro nt/Fror.t -
kollisionen , da vor. 690 Un v cr l et ~te :li ch t be craehte: ,
V=RCS ( Rel a t i ve Col1ision Soe ed ) ; die ?u~~ ce s i nc
/1 i tte l wer te in den Geschw i ndt gk e i t ss t urcn 0 -:<0, 20 - 110 , •••
in km/ho Die AIS-Angaben sind rr,it t ehle rte .

~ (GS 1/5 ) ~aekay 67, 42) Fill e a l ler Unfa llarten , Guvon
nu r P~w- I n sa s ~ e n betrachte t, Ve rl e t zu nG~ s chw ~re i n
AI S- Ska l u Ubertragen, V=E s ti ma t ect Mean Relative Impact
Speed .

ILM
TU Berlin

Mi t tl e r e Ver letz ungsschwere de r Ins as s en

be i Pkw' Unfä l le~ in Abhäng i gkei t von de r

Ko l l i s i ons ry es chwi nd i gke l t

Bild. 70.41.

Pi e 6~G 3

Die xurve nve r l eur e zei gen. daß aus Ge g~nü ber stel1ungen mi t nach un te rs chiedI ichen Methode n er mi t te l tc n

·';c sc hwi nd i gke i tS.lnry.lb r:n (ETS. t.V. ReS. Ec;tim.lted Mean Rel a t iv lrnpac t Spced ) ke i ne Sch lüsse zu z i eh en

sind . lIinzu komnt d i e unterschied ! i che Fall zohl von 10 bis 2231.
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AJ ~m

kI

>f ') ( ~~ )
h

1.0

, (1 .~12

50

(.

- - - ria ck /,y

7 j[ (ln n ov~ r

le

.,
J

c
5

(GB 1/'/ ) Mackay 74 , 61 Fälle , Unfallauenahme

arn Unfa llo r t, ~ nnc ro rts . Gcschw1 nd1~~it a~s

Spu r e n u nd An~ajen ven Zcu [ e n und Fa h r ern e r ­

enni ttelt, F:in~eilung in Bere iche von je 10 k::l!h ,

Punk t e j e\~cil s i n de r en ;·' 1 t:; e e i n c e tra r;en .

( D 4/5 ) Hann ove r 74, 59 Fä ll e , Unfa llaufnah::le

am Unfa llort , ~:me ror :;s , Gc sc nwi nd i gke Lt aus

Spu r e n zurUckberechn~t . Einte ilung 1n Bere iche

von je 2 rn/ s, Punkte j e we il s in deren M1tte e i n­

ge tra gen.

ILM
TU Berlin

fli tt lere Ve rletzungs schwe re von Fußqenqern in

Abhängigkeit von der Ko ll isionsgeschwindigkei t

Bild ·10.L. 5

F/ C6-G3

Die Kurven s t immen in i hrer Tendenz so überei n,

daß mit höheren fal lzahlen (ca. 200 bei jeder
Un ter suchung) ein e rep räsentative Aussage zu

erwar t en Ist.
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5

3

2
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A I ~m

- - - N :.l c k :~y

1(. >)(
( ;)

I i ~v .

60 »so (km)
I(

h

(CB 1/7 ) ;·:ac kay 711, 26 FOill c . Unfall aufnahme am

Unfa llo l' t, innerorts , Ceschw ind igk e i t aus Spu r en

und Anga be" von Zeugen und Fahrern ermittelt ,

Ein t e il unr; i n Clere i che von je 10 km/h, Punkte

j e wei l s 1n deren Mi t te e i ntragen .

( D 4/ 5 ) Hannove r- 74, )8 Fäl l e , Un f'u Ll a uf'nahme am

Unf a l l o rt, i nne r o r t s, Gc schAindi gk e it aus de n

Spuren zur'J ck Ee re ch ne t, P'inte ilune; in Be r e i che von

j e 2 rn/ s , Punk te j e we i l s in de r e n Mitte cingc -.
t r age n .

ILM
TU Berlin

Mi tt.Le r-e 'lerle tz'i :Jg::sch>le re vo n Kinde r n

be i fu~g~:!gcrun f~ l l~n i n Abhän~icke i t

V0n der K01 1 1s i o~s~eschwind1ckei t

Bild '10. 1. 6

F/ C6-G 3

Wi e in ß i l d l U. 4 ', i s t mi t e i ne r reprä sent a ti ven

Aussag " ers t mit h ö heren Fa Ll z a h l e n zu r echnen .
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V~rl ctzuncsschwerc

AI~m

18 2 J 2?

Ko l l i sions~ eschwindig~ eit

7

6

5

3

?

1

6 10 12 14

AI s~avk2

- - -Pon t onfonn
- --Kc i l f o r m

- --><-Pon t onform

- . -Kellform

- O- Kns t enfo rm .

16

( D 4/5 )

6=0,027

a=O,017

( D 4/4 )

( lJ 4/ 5 ) Hannover- 74 , 66 Fi\l1e , Utrf'a Ll eu Fria hrr.e arn

Unf al lo r t , i nneror t s , Ge s ch wind:rXe i l aus de n Spu r en

zu r-ückge r echne t .

( D 4/4 ) Hannove r 75 , 14 F~lle Kas tenform , 87 F~ llc

Pontonfo rm, 26 Fä l le Kei lfo~.

Pon ton - Keil- Kaslen form

-c . ,: ILM
TU Berlin

Vc rl c t zungs s cnwcre 1n Abhän g1;j(e i t von
d~r Fa hrzeugkonl~r ~nd der Ko ~11s1ons ­

gc s chwt no i gk e Lt bc i Fu ß [';i\n 8c rt:nf~11en

Bild 10.47

F/C6 - G3

Zum Ei nfl uß de r Fahrz e ugfor m au f di e Verl etzung, sc hwe r e i st ers t mit höheren Fal l zah l e n pro Fa hrz eug­

for m eine eind('utigc re Aus~age möglich . DJbei m'Jß die Vertei lun~ d('r Fallzahl en in den oberen und un-

t ere n Ge sf; hwi nd i gkei t sberei c hC' n a us'.J C" gli c hc: n sein . I m Bi l d f e hl ~n die Fa l Lz a h l en , mit den en die ein -

ze l nen Punkt e ermi tte l t wur-don . Er st dJ n" kann man f e s t s te l lc n , ob z.B . die Kei lform im obere n Geschwin­

digkeit sbereic h . ab ca. 12 m/ s , sc hwerere Ve r letl ungen verur sacht al s die ront nnfo rm.
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AI ~fl1

(, -

-,
-'

/
/

...-;( ~ ( 2 'r 1 >

i f "

i ~ J ,'0 ~:O ~o

1 ~

-. J

-- - l.ack uy

--- Hannove r

) /(
(2 )

,
d~ , • v,

l O >f.a ..:
( -: )
~

- - - l . o. c ~~ ClJ·

--- ..ann övc r

x- -
< / ( o Ir I r' 1 ,~ ) j '

I f

1(; 20 ) 0 40 ' ~ er; ) : '~~..,

(GB 1/7 ) ~ia c ka y '( 4, 61 F'i lle, Un I'a Ll au f'nanme arn

Unfall ort, i nne r o r t s, Gcschwi nd i [~~it au~ den Spuren

und au s Ans a be n von Zcußcn und P?h~ern erm ittc l t ,

Etn t e i l ung i n Bc r-ei c he vc n j~ 10 ~:m /h , Punk t e jewei ls

i n deren Mitte ei ~tr&sen.

( D 4/5 ) Ha n nove r 74 . 66 Fälle, Unfa llau fna hme am

Unfal l ort, innerort~, Ge schwi ndi (Äc it aus de n Spu r en

zurUckee r echne t . Ei n t eilung in Bere iche von j e 2 rn/s ,

Punkte j ewe1l~ 1n dcr~n Mitte einLetrage~ .

ILM
TU Berlin

r·ll·,;tJ e i-o ve r-Lc t zu n r;~ s(; h\<cl ·e vo n }U ~ ;' -- -'i--:c rn Bild 10.48
n a ch An pra L] ~c gcn das F~:n~Z0Ue unci na ch
Au:'p r3.11 a u f d1e ~tra!3cno ')pr~ J i;che i n
Ath';L ;~iL%e1t von der Kolli"i o~sCc5ci1winci .v. F/ C6-G3

Die Kurven stinrnen in I hr e r Tendenz so Ubercin, daß mit höheren Fall zahlen (ca . 200) e ine repr~5entative

Aussa ge zu erwa rten ist.

Es ist aber ni cht anzuneh men, daß sich die durch die Straße verursachte Verl etlungs sch "ere wesentl ich er­

höht oder die vorn Fahrzeug übertrifft. Maßnahmen am r:ührzr.ug zur Minde"ung der Verletzu ngsschwere behal­

ten ihre Bere chtigung.

O.ß die in 8irrnin~hJm ermillcltp Verletzungsschwere durch den Fahrzeug anp rall dur chsc hni t t l i c h geringer

l s t , wird illl ßild FI A 1 - C 6 b durch d i e durchschnittlich 4 km/h ni ed rige r e Y.ollisions geschwindigkeit

h"s t ;it i gt.

Der l1nfluß der G/,schwindigkcitsennittlulig auf df e se Untrrscl1iede bl e i Lt noch zu kl ären .
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I.und

( SI/I ) vo I v o 73
snso 71
Slndt LnlldStndt

(1;11 1/30) ~ln cJ{(\y 75

S t nd t LnncJ An t ohn h l1

( Tl './10 ) "l' l'e1 7 5

St nc1t Lund lJunnovor

" "S t n ti I' S\lr t ,,6 :'~ IIn ." 37 ";"

" "Au t o mo t J Iq;ur t la/J ..' 11 7 .' 2(, . '.' .' .'

)[ Ei u b o ud b od i C11UIl S

( D '1/10) "1' \,01 7 5, 3 5 2 Ilef r <l !':un r,on von F'ol u -c r-n in der T'o c hu i s c b e n I'rüfste11e

de r TU Oo r l i ll; <l or Pnhr- c r- tcn r- n icht imm e r au ch d e r- Ucsi t z e r- U7.\\'. s t i i n d i g e llo-

n u t zc r' do s F .1hr z ouf,s und b 07. 0g d ie Au t w o r-u t o iIwc i s o n u f die Gurte in s o an om

e i g on cn u n d nich t nur rru f d ie untersuchten Cl\ lr t c in dem sernde vorgeführten

\',' ötg Cll j An Lo g e q u o t o u von Sc hr ;i!isc }lU l t crgur t (,~ l : Stadt 33 ~'I Land 76

( Tl 11/10) l lzuru o vc r- 7 5, 156 Fii11e au s dem Unfa11Corschungsprogramm der ~Iedizi­

n i s chon llo cll s chu1e l lnnn ov c r- d e r J ahre 1973 und 19~11 (St"dt u , nc he Vororte).

(C Il 1/30) ~ I" cl,,,)' 75 , 7 76 Pu h r-e r- einer Untersuchung von 1972; Abw e f c hun g der

An Lc g equo t en V O ll Fahrer z u ß c i f a hr c r mc x f mnL 2,6 ~~

( 5 1/1 ) Vo Lv o 73 , 1 07 ~ Pn hr-c r- und rlcif.::\hrerj Abve i chu r- g c cr- ..\nlegcquotcl\

von Fnhrcr zu Bc i. Cnhrcr ma x Lu.a I G ~~ (,..U,sullstcn der Be Lfc.hr-er-)

( S 1/1 ) snso 71, Da te n des Swc rl i s h Hond Süfety Office (SHSO) von 1971

ILM

TU Berlin
Anlegequoten untersch iedlicher Gurtsysteme

Bild 10.1.9
P/D5-D8

Bei m Ver gle ic h der ~e rt e wird deutl ich , daß Art und Umfang ihrer Erhebung einen wesentli chen Einfluß

habe n;

0 4/1 0 ) Appel : Befrag ung von Fahr zeugf ührern

04/10 ) Hannover . (GB 1/3 0 ) Mackay , ( S 1/1 Volvo Unte rs uchung verunfa llter Fahrzeuge

S 1/1 ) SRSO : Art der Erhebung unbekan nt

Die Bef r agung der Fahrz eugf ührer e rgibt , daß Sta t ik - und ~utoffidtil gurte nahezu d ie gl e iche Anleg equot e

haben . Di e We rte au s Hannover ergebe n e i ne um e i n Drittel höhere Anl egequot e C ~ I' St a t i kgur t e gegenüber

Automati kgurten . Bei den anderen un tersuc hun~en li ~ gt di e Quote um bi s zu 2/3 nöher f ür Automa t ikgur te.

Aussagen zu di esem Thema können nur ver wendet werden, wenn qewe hr l e i s t e t is t , daß dur ch die Erhebungs­

methode da s Ergebn i s nicht beeinfluß! und eine re pras ent a t ive 2ahl unte r sucht wir d.
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'--' .-

( n 1/:5 ) IIUK 75 ( n 1/ 2 ) IIUK 72 (GII 1/17 ) ~:o'1r}..:a y ('9

~rrj n,Q;: c l l der Tiir C'11 l l e r-rnrx c c s c u l e ur l e r t e 111 ~ 'H:i 8 A Il n i nll i n~ hnl1l \,'o r chcster
= -=.

v or-n e ) i nk s ;, 1 2: J Fa J~l '(>l' 1 t JI~ ~

vOrlltj re c h t s 3 , :;~. :. Ue jfuhrer 2 , CY, ~

hi n t en li nlcs I, 9~ ~

hi nten re c h t a 1, 3~:'

hinten in s.c; . 1 I 6 ~ ~ Hii clc'i i t v.p o s scz a o r- e 1,'1":--- - - - - - -- ._ - _.-
nll e Tür e n :5,B': ~ nlle ]11 5 i&S S C ll 1 t 6 ~o 2,9::' 7,1%

( D 1/3 ) IIUI\ '15 , 21\ 44 3 fa hrzeuge , dav o n 5G3ß mi t 4 Türen;

die Pro ze ll t a ll ~ ub cn b e zi ehen sich BUe die Ge samtz.ah l der Türen .

( n 1/2 ) Il l,;~ 7 :: , 17355 L n e c s s cn , d av on 10 271 r ühre I' und 5 17 5
Beifahrerj Ante i l der Pc h r- z o uv e r,li t 'J 'l'ii r- en ;'.0 r

"

( GB 1/1 7 ) ~lD. C k a y 69 , 3 15 r;il le in r:crort s (Birmillgh"", )

u nd 2 12 rs i i e uuße rorts ( ~ or c h es t e r shire ) .

ILM Häufigkeit des Aufspringens der Türen Bild 10 .50

TU Berlin und Heraus schl eudern s der Insassen P/D 6-E4

Die Za hlen zeigen , daß bei der HUK-Studi e in ca . 40Z der Fäl l e mit aufgesprungenen TU ren Insassen heraus­

geschl eudert wer den. Int ere ssant wäre hier noch ei ne Au f schlusselu ng nach Unfäl len mit Schl eudervorgän­
gen nach der Kollision, FUr den Fahl'er scheint ein Festh altecffekt am Lenkrad zum Tragen zu kommen,

De r hohe An te i l der herausge schleuder te n insassen
di e ger ingere Fall zahl gegenüber der HU K- Studi e
nach den Kol l i sionen bedingt sein ,

be i den Un f ~ l l~ n außerorts (Worcnesters hi re ) kann durch
oder durCh die stärkeren Schleudervorgdnge
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S c h wo r o g r o d cler Fii ll o mJt Kop f e t ü t z on Fiill e o h n e Ko p f a t ü t zo n

11 019- b zw , II\\S:' ( S 1/1 ) ( D 2/(, ) ( S 1/1 ) ( D 2/G )

Verl ot z u ng Vo l vo 73 IIUK 75 Vo1\' o 73 IIUK 7)

AI S 0 0'" I ~~ 35 , 3 ~~ G/I , 7 . 22 , /1 };.'
1 1!J , 9 " 63.1 ~~ 35, 3 ~~ 70 , 0 ' .'

"
2 0 1, 7 " 0 6, 0 .-

" "
3- G 0 0 0 0

1-6 15 . 9 e 64./1 ,:' 35.3 " n.G .'.. " " "

Zoh l d er Fi"iJlo 1:l6 122 11 5 366

( S 1/ I ) Volvo 73 , 171 f' ~ l lc i n Vol \·o - Pk, ... Typ 1:,0 un d 16/,

mi t Jllsi1 s s ellv er l e t2.un~en od e r Hc p .'l r .\ t u r-k c s t e u ü b e r 2 000 Kro-

n en ; b et r a c htet wurd en Hu L a v er-L e t z n n g e u b e i Ite c kno Lj, i s ä oll e n.

( D '!. / G ) BUK 75 (I...an g wL e d e r ) , I,Re r ;; 11e , n u r unCnllun s c hul-

d i g e Part n er be i 10'1 t.u f t a hru n f li l l cn 106') bi s 197
'
1 . d o b ei

mi n d e st e n s e in verletzter l n :::; a s s e i 1':1 P: ": \-i' ; betracht et Nur d en.
Ila l s wi r h el s 5uleIlvcrletzun sen.

Di e J\n8= D. h Cll selten b e i h e i d e n Qu e l l e n nur Cür d ie Vord e r s i t z e.

I LM Ve r letzungsschwere von Pkw-Insassen am Hal s In Bild 10.51

TU Berl in Fah rzeugen mit und ohne Kopfs tutzen P/ 06-G i.

Di e di f fer i e re nde n Werte könne n dur ch d i s unters chi e dl i chen

De f in i t i one n von unverle t zt und l ei cht ve r l e t z t bed i ng t s ein

s owi e dur ch die ty pbez oge ne Unt ers uc hu ng be i Vol vo .
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Fah('~l' l1ci fllh r c r RU cks i t zpassa gi e r e All e Insllssen

Volvo Saab Volvo Saa b Vol vo Saob Volv'o Saab Walz

mit Gurt 528 56 208 25 22 1 758 82 181

davon verletzt 17,4% 36% 23,1 % 44% 13,6% 0% 18% 38% 17,7%

Volvo Saab Volvo Saa b Volvo Saab Volvo Saab Walz

ohn e Gurt 887

1

102 281 39 410 I 60 1578 201 752

davon verletzt 25,5% 56% 36,3% 74% 24,8% 48% 27%- 57% 36,7 <f-

Risikoverhält- Volvo Saab Volvo Saab Volvo Saab Volvo Saab Walznis

59%I (0) I I 67% Imi t Gurt/ohne 69% I 64% I 64% I 55% I 67% 48<f-Gurt

( S 2/1 ) Saab 73, 158 Unfä lle, nur Saab- Pkw' s mit mind estens 7000 Kronen
Sch ad en am Fahrzeu g.

( S 1/1 ) Volvo '73, 1505 Unf till e, nur Volvo- Pkw's mi t In s assen,c r l e~zungen

ode r übe r 2CQQ r:ro:1E'n R,, ;: ~ra tu r~oste n .

(OH 1/1 ) Wal z 72, 933 Unf äl le, nur Pkw' s mit mehr al s 1000 Franke n
Schaden am Fahrzeug.

Ri sikoverhältnis:

Bei spiel erste Spalte ( Volvo, Fah r e r ' )

Das Ri siko mi t Gurt ve r l e tzt zu werden, betr äg t nur 63% von de~ Ri s i :<o,
ohne Gurt ve rletzt zu werder. .

ILM Verletzungsh äufigkeit von Pkw-Insas s en in Abhängi ckeit von der Bild 10.52
TU Berlin Gurtbenutzu ng P/D.8-G1

Di e Werte von 5MB und votvo stimmen trotz 10-fach unters chiedlicher Fallzahl und den versch i edenen
Untersuchungskriterien (7 000 bzw. 2 000 Kronen Sachschaden) gut Uberein. Wo rin die Unterschi ed~ zu
den Werten von Walz begrUndet s ind, ist nicht festzustellen .

Um exakte Aussagen zur Verminderung des Verletzungsrisikos durch Gurtbenutzung zu erhalten , sollten
gleichartige Unfälle untersuc ht werden, di e sich nur in dem Pa rameter Gurtbenutzung unter scheiden.
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Verteilung der Verletzungen

be1 angeschnallten I nsassen

(in %)

Verteilung der Verl etzungen bei

nicht ange scnnai i ten Insassen
(in %)

Fahrer Beifahrer Fahrer Beifahrer
Saab Volvo Saab Volvo Saab Volvo Saab Volvo

15--41 16- -47 36-45 42--60

24--20 15--20 16--11 -24--9

39--24 39--15 21--19 20--12

22---15 27- -25 14--19

( S 2/1 Saa b 73, 222 Sa~ b-Pkw-Insassen be i 158 Unfäll en, mindestens 7000

Kron en Sch ad en am Fahrzeu[ .
( S I/I ) Volvo 73, 366 Ve rletzunge n vo~ Volvo-Pkw-Insa s s en bei 996 Unfällen

mit Verle t zt en oder Ube r 2000 Kronen Re ?a ratur~osten.

Achtung Die Z"h len geben die Ver te ilung de r Ver letz~nf,er. "u r die ve r ­
s chiedenen KJrperte i le en , n i ch t ~ec~ch mit we l ch er Häufi G~ e i t

d ie Ve r l e t zungen an de n ve r s ch i edene n Kö r-pert e f l en au f t r-et en ,

ILM
TU Berlin

Häuf igke i t de r Verl etzungen an verschiedenen Körperabschnitten
AQhäng igke i t von der Sitz~osi tion und de r Gur t benu tzun g

Bild 10.53

P/D8-G2

Di e Zahlen geben die Verteilung von Ve rl etzun gen mit und ohne Gu rt an und es können Rück schlü sse auf
das jeweil ige Verle t zungsmust er gezogen we rden, nicht jedoch auf eine Zu- oder Abnahme von Verl etzun­
gen an best immten Kör per t eil en.

Bsp. : All e Verletzungen mit Gurt 100%

davon am Kopf 15%

nicht : 15%der Verl etzten s ind am Kopf verletzt

nicht: 151 der Insass en sind am Kopf verletzt

Ve rgli chen werden können die We r te für SAAB- Insass en und man kann fests tell en, ob und woh in sic h die
Verl etzung en verlagert haben.
Die Zahl en von SAAB u ~d Volvo sind nicht in dem Sinne unt ere in3nder vergle ichbar , daß die angeschnall ­
ten 5MB -Fahrer ein ger ingeres Kopfver le t zunqsr i s i ko haben 31s '/ol vo- Fahrer .
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Fahrer ange s ch nallt
Saab Volvo

_FaQre r ni cht a ngeschnall t

Saab Volvo

--\- -- 27--25

_0-.-::0...,0:--- 16 --11

.-f---- 2 1---19

24 - - 20---~L:-.

39-- 24 - - - - - --1

22-- 15 - - -._--/--.

Angab e n in %

1 5--41------I-~~---- 36 - - 45

( S 2/1 ) Saab 73, 222 Saao- P~w-Insass en bei
158 Unfä llen , mindestens 7000 Kronen Schaden
am Fahrzeug.

( S 1/1 ) Vol vo 73, 366 Ve r le tzungen von Volvo­
Pkw- I nsassen be i 996 Unfä l len .

ILM
TU Berlin

Häuf i gke i t der Verletzuneen an ver­
sch i edenen Kd r ne r Rbsc hn i t t e n von Pkw­
-Fah rern in Abhängigkeit von der G~ r t­
be nu t zung

Bild 10.54

P/D8 :G2

Die Zahlen geben di e Ve r t e ilung

das jeweili ge Verletzungsmuster

gen an best immten Kör per teile n.

von Verletzung en mit und ohne Gu r t an , und es können Rückschl üsse auf

gezogen werden, ni cht j edoch auf ei ne Zu- oder Abna hme von Verletzun-

Bsp. : All e Ve r letzu ngen mit Gurt

davon am Ko pf

100l:

15%

nicht : 151 der Verletzt en si nd am Kopf ver let zt

~ 15% der Insasse n sin d am Kopf verl et zt

Verglichen wer den können di e lIerte für 5MB-lnSdssen und man kann fe ststellen, ob und wohtn sich die

Verletzu ngen ver lager t haben.
Die Zahle n von SAAB und V~lvo s ind nicht in dem Sinne unt ereinander ver gleI chbar, daß die angeschnall- .

t cn SAAß- r~ hr e r e in geringer'e' Kopfver le t zungsrI s iko haben als Volvo-f ahrer .

dr-jb



?:isi~{Overh1il tnis ft:it G'..lrt zu ohne GlIl't in ~~

TSaab Volvo IVolvo Gra t t an
AIS I2l~e Stoßric~tungen a Ll.e S';;08rici1tungen Inur- Frontalaufprall nur FroDtalaufprall

alle Ens as sen r..ur Vorrl0z'si tze nur Vordcrsi tze nur Vordersitze
,

I 109,6 118 328,60 keine Angaben

1 111,2 I 66,2 57,9 ~I 72,72 80,5 I 8)~, 6 16I J

I : 53,2 123,1 76,2 84,6
355,6 0 0

} 94.3

i 6:9
0 100 -
0 0 0 60

( S 2/1 ) Saab 73, 158 Fälle mit Saab-Pkw's ab 7000 Kronen Schaden, 47 Verlet­

zungen mit Gurt, 164 ohne G~rt.

( S 1/1 ) Volvo 73, 1505 Fälle mit Volvo-Pkw's Typ 140 und 164 mit Insassen­
verletzungen oder Uber 2000 Kronen Reparaturkosten, 736 Verletzungen mit

Gurt, 476 ohne Gurt.
(GB 2/1 ) Grattan 74, 518 Pkw-Insassen, davon. 96 angeschnallt, 422 nicht ange­

schnallt.
Beispiel: Das Risiko, in einem Saab-Plew eine Verletzung mit dem Index ·AIS 2 zu erleicen,

beträbt angeschnall~ nur noch 80;5 % von dem im nicht 8ngeschnallten Zustand.

I
~ I

I~
i

I LM

TU 8erlin
Verhältnis der Verletzungsschwere - Verteilung bei Pkw-Insassen

mit und ohne Gurtb~nutzung

,

Bild 10.55

P/08-G3
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.-
vc r-zc i 1u.1(; C:.( 'I' v." :" l c t~unf: ':': C :·. \., · ::"'\" Cl '~ "teht Bllr->c :; ("IH i ;\) J l l"'! :l !'jew- [n "'n ; : 5~ n 111 :~

[).l,ah V,:, l v..:l Vulva Grl\tt~ :\

AIS alle ~t o r.:l · l ..:h tunr.c J1 :'. ll ~ Sto :l 'l ch t u :l:;:e n nu r- Pr-on t n l au Cpr -aLl ~u r ~on ~3 1 nurpra l l

n ~ lC' 7:::: · ; ."· C :1 - u r- r,J r<':.· ~· .i l t = e nur vor-d c r-u I :.=c nur- \~.:> rclt' r:J 1 t ae

0 nicht L : ~ . :( ·(:d":C I : • 7<'. 2 7 1,2 7
I W , <) 2 0 , 7 23 ,5 }2 15, 9 1. 3 2,5

22

3 7, 9 1. 3 2 ,1 26
4 1, 8 0, 1 0, 2 }5 2 ,5 (\, 1 0 35

6-9 3, 0 G.3 0, 4 10

Ve r t \'11u:1g c c r- vc r-i o ~:' :'; ;:-';S ZC~H..c r-c oc ; a ng c acrme 11t e n ~kw- In~<1.S5.a n Ln :~

0 nich t ans cs-a De:l Ü~,5 84 , 0 23
1 76 ,6 13,7 13 , 6 }2 12, 8 1, 1 0 ,4 16

3 4, 2 1, 6 1, 6 22
4 6,4 0 0 }5 0 0, 1 0, 4 33

6-9 0 0 0 6

( S 2/ 1 ) Saao n , ' 5(.\ ·; n f :i ll e mi t Saa b- ?k\~ 5 a b 7000 Kr-one n SehaaC:1 , <07 Vf'r -

le t zu n ge n nlt Gurt , 164 oh n e Gurt .

( S I /I ) Volvo 73 . 15 05 Unfälle mit Vol vo -Pk w' s mit Verl e t z ten oder Ube r 2 0 00

Kronen Re paratur/.o sten , T" Ve rletzungen mit Gurt, 1)68 o h ne Gu r t; davon bei-, 0

Fron t a l a u f p r a ll 25 7 Verl etzun ben mit Gu rt , 476 oh n e -Ga r t .

( GS 2! 1 ) Grattan 7-', ;1 8 P%\.i - I:1sassen , da von 96 a nge s ch r.a 11 t , 4 2 2 nicht an -

geschnall t ,

ILM Vertc i l ung de r Vc r l e t zu~gs sch\.iere be l PkH-In :;a s s e n i n Bild 10.56--j
TU Berlin Abh3ng igkci t von de:- Gu:-tbenu tzung P/D8 -G J I

Bei al len Un tersuthungen nimmt die Verletzu ngss thwere bei Gurtbenut zung ab. Da di e ·Untersuthungen nicht

di rekt ver gle ic hbar sind , s ind konkretere Aus sagen nicht sinn vol l.

Be i der Un tersuth ung von Grat t an wird deutlich . daß nur Fälle mi t mindes t ens ein em Sc h,~ rver letzte n be­
t rachte t werden. De r Antei l der unverletzten, angeschnal lten Insa ssen stei gt zwar deut lich , der An t ei l

der scr wer und tödl ic h Verle t zt en sin~t aber nicht im gl eic hen Ma ße.
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Verteilung der Verletzungen

bei angc seh~allten Insassen

(in %)

Verteilung der Verletzungen bei

ni eh t an6eschnalltcn Insassen
(in %)

Beifahrer Fahrer Beifahr e r
Saab Volvo Sllab Volvo Saab Volvo

16--47 36--45 42- - 60

15--20 16--11 24--9

39- . - 15 21--19 20--12

27--25 14--19

15-- 4 1 ----t~_+----

24--20--~

22--15-----1--<

39-- 24-------j.~-\----

Fahrer
San b · Volvo

( S 2/1 ) Saa b 73 , 222 Saa b-Pk w- Ins assen be i 158 Unf äll en, minde s tens 7000
Kro~e~ Schaden am Fahr zeus.
( S 1/1 ) Vol vo 73, )66 Ver l e t zungen von Volvo- Pkw-I~sasse n bei 996 Unfäl len .

ILM

TU Berlin
Häufigkei t der Verletzungen an ve r s ch i ed e nen Kö r pe r abs chni tte n i n
Ab hä ngig kei t von de r Si t zpos i ti on und de r :;urtbe nutzung

Bild 10.57
PI Dl0-G2

Die Zahlen geben die Ver t ei l ung von Verletzungen mit und ohne Gurt an , uns es können Rückschlüsse auf

das j eweil ige · Verl et zungsmu st er gezogen werden, nicht j edoch auf ei ne Zu- oder Abnahme von Ve r le tz un­

gen an bes timmten Körper te ilen .

Bsp. : Al le Ver letzungen mi t Gu rt 100:1;

davon am Kopf 151

nicht : 151 der Ve rletzten sind am Kop f verle tzt

nicht : 151 der Insassen sin d am Kop f verl e tzt

Vergl ichen werden können die Wcrte für SAAß - ln 5'55cn und man kann festste l len, ob und wo hin si ch die

Verle t zungen verl agert haben.
Die Zahlen von SAAß und Volvo s Ind ni cht i n dem Sinne untere inan~er vergleichbar. daß die angeschnall ­

ten SAAB-fa hrer ei n geri ngeres Ko pfver let:ungsrisiko haben al s Vu lva-f ahrer .
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,......----_ ._--- - _ .- -------~---_._-----------,

HUK

Fahre r- - ---
Grat tan Macklly

Beifahr er---_.--
HUK Grat tan M~ckay

25 ) 17 2 "1 0 ---;\' 29, 9--29, 0 - - -44, 2, -- ,-- .. , \. . 11

12,5 - -2,4 - --1,8 , ~j,~ 11, 9- - ),4--- 0,7
15, 9--19, ) - - 5, 8 4 ; . : ' \ 13, ) - 17,2- - 4, 3

-~ - B2, 0--1,4-(IV1rbc l s Ru1 c )"" 1,,',,\ 1, 3- - 2, ---
15, 7- - 5 ,7--22, 8 ----:'· ),"~\-+--1 3, 9--4,1--18, 8

) ,6--8 ,8 - - - 1, 2-i1f'~2,8---9 , 7---0,7
k '~~

--- 9, 8 - - 2, 8-- \'i~ . ' '. --- -11, 7- --2, 9
2, 9--15, 9 - -- 2, 0---1 !\.::--- ) ,5 - 1) , 8 --2, 3

15, 4 - - 7,1- - -14, 0---; ~ ------15, 0- -2, 1 - - - 1), 8

~---
6,7-- 12,4--8,6 ', ~8,4--6,2--12,3

r...,...... ----
",J'-,-,

Anga be n in % · Anga be n i n %

Summe J e l<e 1: s 100 {

( D I/I ) HUK 72 , 17355 Pkw-Insassen mi t 2704 5 Ver­
l e t zungen , nu r Vers i che ru ngsf j l le der am Unfall Un­
s chu l d i gen.

(GB 2/ 1 ) Gr a t t an 74 , 76 5 r~w- Insassen mit 496 Ver­

l etzunger., nu r scr;..e re und t ödli ch e ve r-Le czun gen .

(GB 1/5 ) Ma ck ey E7, 425 Unf ä l le a ll e r TY pen , davon

d i e Pkw- Unf älle b e t r-a cn t e t •

Tell I

ILM
TU Berlin

Häuf i gk e i t de r Ve rl e t zungen ar. ver­
s chiedene n Kö rperte ilen in Abhä ngigk e i t
von der Insassen,0~1 t1on

Bild 1058

P/ O1O - G2

Auf Grund de r hohe n Fa ll za hl kan n d ie HUK-S~u di e a l s V/'rgl e i c hsg r öße f ür die andere n Unte r s uc hungen

di e ne n , wen n dur c h d ie Besc hr än kung auf die unfalluns chul di gen I nsa s sen Ver sch i ebungen du rch die

[ r fas su ng de s VerlHzungsmusters ausqe sc b lo sse n we rd r.n können ,

De r hohe Unt e rsch ied be i de n Hal swe r l e tz unyen 1s t auffa l l end . [ r ka nn daher r ühr en, daß de r Unfa l l ­

unsch ul d i ge Ve r l e t z ungen ang i bt , di e bei de r ~r ~ t pn Ui a~"ose im Kranken haus ~c hwer f ~s tl u ste ll e n

s i nd und des ha l1J von den ande ren l'n te r suchu r.~e n ni ch t er f aß t we rden ,

dr-jb
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Rücksitze

HUK Grattan Saab

in %

------r~,___-- 25,5---- 34

-1,8~ 1
.-=:::==---\--,------:-+-=~=:- 18, 2 ___

-'------ - 3, 6- - 28

-0,0 11

- 10,9/ J:-+----- 9,1/
4, 0~J/\\.:f----- 20,0____ }

l~:~~J'i?~:~~ 27
~ \ .J

----:keine Angabe alle Angaben

Summe jeweils 100 %

HUK und Grattan siehe Teil 1

( S 2/1 ) Saab 73, 158 Unfälle mit Saab­

Pkw, 222 Insassen, davon 60 auf den
Rücksitzen, mindestens 7000 Kronen Schaden

am Fahrzeug.

Teil 2

ILM
TU Berlin

Häufigkeit der Verletzungen an verschiedenen
Körperteil en in Abhängi9 keit von d~r Insassen­
position

Bild 10.58

P/Dl0-G2
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Lnua s non n lc h t a ngc s chn a Lj t ode !' ko t ne Atl~a be

Su mme der Fr ozcnt3!l (;.'\lJc n j c ;;el l s 10 0 ~

,', r ~ c ·. : l. ." . ~' :I '; · : r : ~' '' z u r. cn
( ,.:..I S ~~ ., 1 : :. ~ ~ >

V, r 1 (' \' :":,.1: : ";1. 1. ',' 1' r ~ . ; :' .::..: ; /:::

( ;. l S ': u . 5 } ( ,, ~::: (.-~ )

i' r lh ~ ,'!}

( co :V I ) t,ira : ' . l r.

( D I /I ) li:..! i~

( S I / I ) " {J ;" ,' O

1--.
Be i ~ t:l ; 'l'"c:, :--- -
( C3 2/1 ) ,, :"3':. : :1:1

( D I/I ) i~ ~' .;

( s I /I ) vot ve

10 10 26 j ) 1)

ni c.: t " .v c r- ') .:., ? '. s o.» I , 2
(jUC':': t 1-cu 77 ,5 .'0 2 . \ ~ ~ .., :'l C v'>:'"- So~ ,' : IC ·' ...r -

:h::- ~' .i. t 7.l" : f : ' :: : ':, ;:('
_. ..

12 <I , f ) ' 10

r.i .:- :":: .:' t: ;'"- » .:: J, 0 .9 ,, 7
s u ca t

Ic a C' 1G r. e i e nc Vo :' · ~ i c:'r· c t- -.

J ' ·l' :.;i vec .: '. ;' :" : t r;v

- ------
0 , <

~:- .: f: :- ~J..:: ~...E..;

( S I/I ) v0: ·"0

r---- -----f-- - -

1 1 , .2

-- - - - - - -- --_. - ---- -- - -----1

( C3 2/ 1 : . . . ::. <. r. e : )1 2 '1 I J
( D I / I ) ;;'.1. ,_.

: ., ., l . ·· "
r,

~ , ...

(G3 2/ 1 ) G:'att~n 74 , '1·:3 F2: lJ e de s rasr.. ::-~ncesten ~ e i n I n s a s s e

( D 1/1 ) IiUK 72 , 10271 Fe.ll e, n"~ F~ l le ",:: verl e tz t e n ~ ns a~ ~ c'n ,

nu r oe r unre l lu n ~ 8 h~ l d i Le ?a rtne r b~L r · ~ cht e : .

( S l / l ) Vol vo 73 , 116: FD l c , nu r Vol vo -Hh l'Z CU;;e, nu r !":;;lle ",l t

I nsa s ~ e n v e r l ct zung~n u n~/oce r J be r 20)0 K rc ~en R~ pa raturr. o s t e n .

ILM ve r-t e i r ung der ve ri e r zun gs cc bwe r-c In Ab-

hän gl gkelt von de r I n ~ a s s e npo sltlon bei

TU Berl in Pkw- Unl";llen

Bild 10.59

P/ D10-G3

Auf Gr und der hohen Verl et zt e nzah l könncn d i e lIert c der IIUK-Sludie al s Ver gle i c hB hl cn angesehen werd e ~ .

Oie höheren I/crt e von Gr,1t t ~ n ab AlS 3 z e i~~n, daß das "sc hwer e r e Ende de s Unfall gl' schehens erf~3t \·IUl' C e .

Da bei de r IIUK-St uc i e Wert~ für Unverletzt e fe hlen, i st ein direkter Ve r gl e i ch mit Vol vo nicht "" j'11i ch .

Das fo l qondc Bil d zc i gt gute liiJ('r~jnsti ", ,,,un g der Volvr,- und HUK-lil'rt e, ,ienn b~ i Vu l va d i e Unvc r l c t z t cn

nicht ber uc ks ic ht i qt w': r dcn.

dr-jb



'f.

100 ._____HUK
90 ~ ---VOlvo, ohne Unverletzte

~

80 ~
- Vol vo

70 \
60 \
50 .\40

)0 \
_________x--Grattan

~x ~'20 0 ,_________x <,

10 -. ~ X

• ~A
,,~~~ -.ro AIS

0 1+2 3 4+5 6-9

x : (GB 2/1 ) Gr-a t t an 74 , 763 Fälle des TRRL, nu r
Fahrer , mir.destens ein Insasse sch wer ve r l e t z t .

0 : ( D 1/1 ) H'Ji< 72, 10271 Fälle, nu r Fahrer, nur
Un f äll e ,on Unf a llunschu ldigen .

D ,~ : ( S 1/1 ) Volvo 73 , 1103 FiD e , dav on ell O un ver­
l etzte Fahrer un d Be i f a hr er und Vol vo- Fahr ze uge
mit mindes~ens 2000 Kr onen Reparaturkos t en.

Insassen ni ch t ange schnallt oaer keine An8abe .
Die verwendeten Verl e tzu nbs schwe ~c ska l en ~u rden au f di e AI S- Ska la
Uber tragen .

ILM
TU Berlin

Häufigkeit ve r schi edener Verlctzunßs ­
schwe ren bei Pkw-Unf ällen

Bild 10.60

P/D l0-G3

Ocr Kurvenver l auf bei Grattan ze igt deutli ch das Untersuch ungs ­

kriteri um "m i ndest ens e in Insasse schwer verl et zt" .

Werden be i den Volvo-~cr ten die Unvcr l e t 2ten nicht ber ücksi ch­
t igt, 2eigt si ch ei ne ers ta unl ic h gut e übere i nsti mmu ng mit der

HUK- Studie

dr-jb



I

Vcr':; i:? U.u n::; der Vcr lc t zung:3:,c!':\'!·.c : 'e b,,'. n I ch t angc ncbnn Ll t c n : 'k \~-Insa ::; s en in. % I

Sa a b Volvo Vo lvo Grntta:1

AIS I a l le Sto ßri chtungen a l le Sto ßrich tu nGen n~r Front~lau ~pral l ~ur Frontalaufprall
alle ! r.EC'.:3 SCn nur Vorcc,:"f; l t ze nur Vo::-cl!:r0l t ze nur Vordersitze

0 n i ch t a :;gc r,c bc n 76, 2 71 ,2 7

1 68 , 9 20 , 7 23 ,5 }2 15, 9 1, 3 2 ,5
22

3 7, 9 1, 3 2 , 1 26

4 1, 8 0 , 1 0 , 2 }5 2 ,5 0 , 1 0 35

6-9 3, 0 0 ,3 0,4 10.
Verteilu:1g der Verl e t zur.gsschwe r e ce ; ange s chna Ll ten ?:<YI- I r.s a ssen in %,

0 nicht a ngegeben 83 , 5 8 4 ,0 2)

I 1$1 76,6 13 , 7 13,6 }2 12, 8 1, 1 0 , 4 16

3 4 , 2 1, 6 1,6 22
4 6,4 0 0 },5 0 0, 1 0,4 33

6-9 0 0 0 6

( S 2/1 ) Saa b 7"5, 158 Unf älle mi t saec-PkwI s a b 7000 Kronen Schaden, 47 Ver­

letzungen mit Gu r t , 164 oh ne Gurt .
( S 1/1 ) Vo lvo 7"5, 1505 Unf äll e mi t Vo l vo-Pkw's mit Verletzten oder Uber 2000

Krone~ Re paratur~osten, 7"56 Ve ~l etz u ngen mit Gurt, 1168 ohne Gurt; davon bel

Frontal aufpral l 257 Verletzungen mi t Gurt, 476 ohne Gu~t.

( GB 2/1 ) Gra ttan 74, 5 L(3 Pkw-I nsassen , davon 96 angeschnallt, 422 nicht a n­

geschnall t, '

, ILM

TU Berlin
Ve r te i l ung der Verletzu~gsschwere be i Pkw-Insassen in

Abhängi gkeit von der Gurtbenutzu ng

Bild 10,61

P/010-G3
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'" I ~m lin nnov c r
o

4 ~ to ßs e i t ice r I ns nuuc

3

2 0:./_----0---1' Volvo

1'~1'
o

'------,-----,-------r----r---'-'T'".... VJ.i

4

3

2

3

x ,.-oLv o

( S 1/1 ) Volvo 73, 243 Volvo- Pkw-I ns a s s en, da von
di e 177 Verlet zten im Diac r amm darges t ell t.
( D 4/2 ) Hannove r 75 , [j0 Fälle , da von 65 Fahr­

ze uge mi t 70 verl etz t en I ns assen.

ILM
TU Berlin

Mi t tl e r e Ve r l e t 7ungs schwere (AJSm) in Ab h~ n g i g k e i t

von de r äuße ren Fahr zeugsei tende t ormet i on (vor)

De r unt e r schi edl i c he Kurvenve r l au f kann begründe t

sei n durch

- di e ger i nge Fa ll za hl i n Ha nnover

_ die B esc h r~" ku n g au f ei nbn Fahr l eUgtyP be i Vulvo

Bild 10.62

P/Dl0-G3
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Verlet 3u~gsschNere

AISm

7

6

5

4

3

2

2
AIS=avk

- - ...:- Pontonform

---Kellform

- -x-Pontonform

- • -Keilform

- 0- Kastenform

( D 4/5 )

a=O,027

a=0,017

( D 4/4 )

2 4 6 8 10 12 14 16 18 2 0 22

Kollisio~s~esc~~indigke{t

( D 4/5 ) Hannover 74, 66 Fälle, Unfallaufnahme ~~

Unfallort, innerorts, Geschwindigkeit aus den Spuren

zurUckgerechnet.

( D 4/4 ) Hannover 75, 14 Fälle Kastenform, 87 Fälle

Pontonform, 26 Fälle Keilform.

Pon ton - Keil-

~.. .
Kasten form

ILM
TU Berlin

Verl etzungsschweI'C in Abhäng1gkeit von
der Fahrzeugkontur und der Kollisions­
geschwindigkeit bei Fußgängerunfällcn

Bild 10.63
F/Dll-G3
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Hannov e r
o

4 S to r. s ei ti cc~ lns n ~ s e

3

2 -' /0
~~:-__-----_x Vol vo

~/~

Hanncve l:
o

I i ~ \: ::I -:'

3+4 .,."3
I

2
~--~-~'-----'-r-----'---'---""""T""-

AISm
4 b

3

2 -

1
___'~x -~_O--~ x Vol vo

x - - 7--
0-----0

I

1
I

2 3
,----~ V J1

3+4. 4

( S 1/1 ) Volvo 73, 243 Vo lvo-?kw-I~s~ssen, davon

die 177 Verletzten im Diar,ramm darGestellt.
( D 1~/2 ) Hannover- 75, 80 F~i ll e , davon 65 Fahr­
zeuge mit 70 verl e tzten I~zas 5cn.

ILM
TU Berlin

Mittlere Verletz~ngsschwere (AISm) in Abhängigkeit
von der äußeren Fahrzeugseitendeformation (VDI)

Bild 10.64

PI E2-G3
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o 1- e t.o äs e i t 1iS

H-:11mOVe r

o 2 sto 3c. b,..; e­
wun ö t

Volvo

s t o ds e i ti...;

.....-----..,.....------r-------r----.---.---t>'! J I

( D 4/2 ) Hannover 75, 80 Fälle, 65 Fahrzeuge mit
70 verletzten Insassen; 1: stoßseiti ger Insasse,

2: stoßabge wa nd ter Insasse.

( S 1/1 ) Volvo 73, 243 be t r a ch t e t e Volvo-Pkw-In­

sassen; 3: stoßseitiger Insasse

4: stoßabgewandter Insasse.

ILM
TU Berlin

Mittlere Verletzungssch~/ere (AISm) in

Abhängi gkei t von der äußeren Fahrzeug­

seitendeformation (VOI)

Bild 10.65

P/E2-G3

dr-jb



Verletzungen verur­

sachendes Fahrzeug­

teil

Windschutzscheibe
Spiegel

Sonnenblende und
oberer Scheibenrand

Lenkrad/Lenksäule

Armaturenbrett

A-und B-Pfosten

andere und unbekannte

-186-

Häuf1glcei t in %

Grattan Perring

22 35,5
5 2,5

6,5 8,5

20,5 35
7,5 4,5

10,5 5
28 9

Summe jeweils 100 %.

(GB 5/1 ) Perring 73, 200 Fälle, nur
Fahrer, nur Frontalkolli5ionen.

(GB 2/9 ) Grattan 72, 435 Fälle, nur
Frontalkollisionen, leichte Verletzungen

nicht betrachtet.

ILM
TU Berlin

Häufigkeit von Gesichtsverletzungen
durch verschiedene Fahrzeugteile

Bild 10.66

P/E4-G2_ _____--L.__- . --I_. --'

dr-jb



~
40

3

20

r--l (GB 5/1 ) Perring ~ (GB 2/9 ) Grattan

10

Windschutz­
scheibe Spie gel

Sonnenblende
oberer Sche~

benrand

',-

Lenkrad,
Len ksCiu l e

Armaturen­
brett

A -und
B-Pfosten

andere und
unbekannte

FahrzeugteiJe

Fahrzeug­

teile

CXl......,
I

(GB 5/1 ) Perring 73, 200 Fälle, nur Fahrer, nur Frontalkollisionen.

(GB 2/9 ) Gra~tan 72, 435 Fälle, nur Fahrer, nur Frontalkollisionen,
leichte Verletzungen nicht betrachtet.

ILM
TU Berlin

Häufigkeit von Gesichtsverletzungen durch verschiedene
Fahrzeugteile

Bild 10.67

P/E4-G2

dr-jb



Verl e t zunp;e n ve r ur­
sa chen des Pahrzcu~­

te il

Wind sch u t zsche ibe
Spiege l

Windschu t zschei ben­
r ah me n und A-Pfos t c n
Lenkrad/LcoXsRule

Armaturenbrett
Dach

andere und unbekannte

-1 [,8-

lIi\ufi~ci t i n 'f,

Gra ttan Pcrring

13,8 34,2
---- 3,9

31 17,3

34,S 26,7

° 3, 7
10, 3 ----
10,4 14,2

Summe j eweil n 100 %.

(GB 5/1 ) Perri n6 73, 330 Fälle, nur Fahrer,
nu r Fronta l ~o lli s i onc n .

(GE 2/1 ) Or-at t a n '( '1, 29 s chwe r-e Kopfve rl etzun gen
von 268 ni ch t anges ohna Ll t en Fa hr ern, nur Fr onta l
kollisi on en.

ILM
TU Berlin

m;u[ig):ei t von Kop[verletzun c;en
durch versuhiedene Fah r zeu p; l cil e

Bild 10.68 .

P/EL.-G2

Oi e Unfersc hlc de kbnne n dur ch ger i nge Fal1 zahl und "Ne ga t i v- Aus wah l " be i Grattan

zu ~ t dn d e komme n .

dr-jb
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40

30

20

r-l (GB 5/1 ) Perring

"

"

~(GB 2/1 ) Grattan

---:keine Angabe

10

Windschutz­
scheibe Spiegel

<:::

'-,

'--- ,

indschutz- I Tenkrad,
scheibenrahmen Lenks~ule

nd A-Pfosten

rf!,

Armaturen­
brett Dach andere und

unbekannte
FahrzeugteiJe

Fahrzeug­
teile

co
<D,

(GE 5/1 Perring 73, 330 Fälle, nur Fahrer, nur Frontalkollision.

(GB 2/1 ) Grattan 74, 29 schwere Kopfverletzungen von 268 nicht

ang e s chna llten Fahrern, nur Frontalkollision.

ILM

TU Berlin

Häuf'L gke t t von Kopf verle t zun gen durch verschi edene Fahrzeugteile bei
Frontalkollisionen

Bild 10.69

P/E4-G2

dr-jb
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Verlet zunGe n durch

di e ~tra ße nob~rfl ä c he

lIa!1nove r

(1tf 't ~ )

( 7 0 ' ):J... ) I J

( 5 ; ~ )

I ., r-, ; . ; \

\ I ' . . I

I ' 7" )\ '+ i J

I ' )
~ / .J

ü; ~ )

( 8 i' )

;'iackay

5 '::i ~ ;--50 , 6 ~~

0 , 05 :
9;;-+--- (, , 1~ :.

ü ;~ -\--- 0 , 77;

Oi- ---11--- 4 , 1>:

1CV;;

(GB 1/5 ) r/jackay 67, 94 Fälle , Unfallaufnahme

a m Unfal l ort , l i nke und r e chte KBrperhä l fte

zusarnmengeI'aß t .

( D 4/5 ) Hannov e r 71t , 35 Fä lle , Durchschn i tts­

alter 71, 5 J ah r e, Unfallaufnahme am Unf all­

or t , Primä r s toß a n der Fahrzeugfron t.

ILM
TU Berlin

Häufi f')n::i t von Vc r le tzungen e inze lne r
Körpe rtei le be i FuBgiin[:;erunf i;.l len du rch
Anp r a ll gege n da s Fahrzeu ß und durc h
Aufpra l l a u f die Straßenobcrf liche

Bild 10.70

F/E4-G2

dr-jb



( GH 1/12 )Ha ckay
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(Gb 1/ 5 Hackay

3, [» : - ---

Stra ße Pah r z eug

(G B 1/12) Mackay 73, 248 Verl etzungen bei

88 Moto rradun f~ l len .

(GB 1/ 5 ) Mackay 67 , 264 Ver l etzung en bei

.90 Mo t or r ad un f ä l len .

ILM
TU Berlin

Häu fi gkeit von Ve rl e t zun gen bei
Motorradfi1hrern in Abhängigke i t
vom Verletzungs or t

Bild 10.77

Z/ EI. ~G2

dr-jb
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Pnhr~ cu0anprall

6

5 .

"
./ -

2

AIS rn
I,

I , (.

..L j r -

;0
I)

f

)0 ':'0

-- - Nn ckny

--- Hannove r

3 -
Stra ß snn i.: : p r a i I

- - - Eac}: a y

--- i;a n n ov c r

x - -
4 4 ( f1 '0 , ? ... 1,0 ~1 6' "

i r
J L ,,

d~ """'T

'(; 20 30 40 50 60 ) ' "~·v

(GD 1/7 ) Nack ay 7/1, 61 Fä ll e, Unf'a Llau f'nahme am

Unfall ort, inne r or t s, Gcsc!1"Ilindj.gkei t aus den S~u rcr,

und aus Angaben von Ze ugen und Fahr e r n ermi t t elt,

Einteilung in Be r eiche von je 10 km/n, Punkte j m-/ei l s

in der-en tU t te e I Cltragen.

( D 4/5 ) Hannover 74, 66 Fälle, UnI'aLl auf'nah me am

Unfallort, Lnn e r-or-t .s, Cc s chw.i.nd Lgk e t t aus d en Spu re n

zu rU c ke ere chnc t, Ei n tei l ung in Ecr~iche v on jc 2 m/s,

Punk te j eweils i n der-en }:i t tc einge t ragen .

I Lf··.'l
TU L:';2r1in

1"1i t t L o i -c ve :.Lc t zun i.\~0cll\'1,0 .r0 vo n Fu f.l [) ~n ~ern Bild 10.72
nach r\(l pr~lJ. GCC":l o a s }· cl n ~ ' z e'.l ; :~ u n d nach
Aui'pr-a Ll, a u f d ie) Stro. G (:no:")c rfL ich (~ in
/\ I )h : ; n , ~i ( ', ;( c i t v o r: c. C:1' KolLi. ,; l Oll SGl' :, l;!w i n d . k '/ F/ E4 - G3

dr-jb
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VcrJ.ct7.unl'ei1 Todc s u r-sach e n

(0 8 i/; ) ( 1) Vi!· ( l) 3/ 1 )
HllCkll)" Giit:lf:r Gö;:;l c r

Fahrer rk\..- Tncaascn P;",,-Insa!J!Jen
,- ~

~~-- 4 1 .cr,>:
)!4- -- 1. 8%
~'" "1If)--:r~---5.f\ :" - -1;'17% -- 3. 2%

( ':\ ~ ,..,,~-~~ 1. 2:~ -- ~= 3.5% ~~ .~~ 2.4%
'\ /~ \ (A bd omen ) (\l'1r bel s .J:ul e)

.:/ j\ -'..' '--- 2 Or.-:- ~--3 ",: - - -- ° 8~'WJ 'Jl.\: ' " , :J/" I . "

"

\'~\ I- ~ 47. 4~- - 29. 6% - 1 5. 3:~
i{onY:lll"l '1er'cnde und

I( addLe r-endo 'l'odc s u r -

~cJ~ sach e n 25. 8%
a nd e r e 12. 1%

S \ \ ;T.r.1C je 100 %

(GB Ih ) r·;a ckay 67 , P;o ;- Jo'ah:- e r oo ;

42 5 Un f ii110n all e r' 'i'j ,,~ n .

D 3/2

D 51:

Gögle r 70 , 3079 Pkw-Ins assen

G~glcr 72 , 124 Pkw- U nf~ l l e

ILM
TU Berlin

Ve r lctzungShiu f i s kei t ei.zel ncr Kö r pe rte i le

in Ve rg le i ch lu m OrL der t öd liche n Ve . lc t zungcn

Bild 10.73

P/G2 -G5

Die Gegenüberste llung zeigt, daß e in \'u g l ti c h de r e inzelnen Kij r pr rt e il e nur bed inqt mög l i c h ist, ...e i l

d ie Gl i ede r ung der r.ör~ertei le n icht ii t e r c i nvt irsnt und die Tod e wr ~dchen n ich t wie d ie Ve r l e tzu ngc'"

l o k~l i s i ~ rt wprden könne n .

Nur be i Ko pf und A!l1omen sind die Ii(, ,· t ~ ~nn~hernd gle ic h .

dr-jb
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Einzeldarstellunqen

Die Bilder 10.74 bis 10.131 sind ohne

Änderungen aus den Ver5ffentl ichungen

übernommen worden.

Die . Darstel lungen innerhalb elner

St.Lchwo r t kornb l na t l o n , z . ß. A1-C3" sind

nicht geordnet.

dr-jb
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....t rIlO.."..\ ~ An z;.

A. lIn. ,·ort.

1

"n,,"o.·
.. l r·"O •

" Am:. " .n··1' An%.. " Au z.. "

Ca JI,,," "

?61 I 10 0 10 ,82 100

S ",ü c " . n - I 0 .9 10 0 . 2 5 0 , 2
p f ei le r .

_ _ _~:,~_~~r:~__

Hot?rntd . . . 20 0 , :; 10 0, 5

Leitplanke I 0.9 16 0, 1 17 0 ,9

Ce llo:'",' 11 6 I 100 I)9 1 l 100 1906 100

UnfallorI I Unfallparlner

') ;6 1('1()
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18155 aus 28 936)

0, I )5 0 ,2

' ''''--- f-- --

0.6 20 ) 1,1

0 , 2 ) 7 0.2

\8 t 55 100

( ::J 1/3 ) HIn: - '.'er:ll n :l "5, Inn ~ : ' e' ::;i cher"'dt i m Auto,

Das Unf'a Ll g e s c h en un d s e I ne Folge n
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TU Berlin
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:Kolll e1 o:"l. !C.~t a nd c r-en Untn :lportne:- al s Ph'lll'

The I ne1~ (' n c e of COCl~art:ll ent I r.ljtrus1on by ObJeet S t :-ucic

«.>....,
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(GB 1/25) G.J>l .l':a cKay 71 , An xa s e aacen t of
Ac tive and r a s s i ve Res t raint s in Serious

In j ~ ~y iuro~ean Ca" Uccu?ant Col l is iu ns
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( D 1/2 ) HUK 72, Innere Sicherhe i t i~ h uto, eine
V~ te rs~chur.g des HD~-Verbnnde s Uber Pkw-Unfä l le mit
I r.sassenve~letzung (3ericht Uber 10271 Fälle ) Ber ich t
:~ r. 2

I LM

TU Berl in
Hä~fi~eit von Kol l i sionsp8rtne rn

B ild 10.74/6

P/A1-C3
I LM

TU Berlin

Bild 10.74/5
H~ufigkei t von Kollisionsp~rtnern

P/A1-C3
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c,,:- i :1 cc:;~ l:' c t rIo ol Car ca cu.• ~~i ~~ Ot hc:- v c~ icle c a su n I t i e c Pc t:: ~~ t:- iA n

"ith ac c i Gcr.t::> Drive :"' Pas se ..... r; cr Dr-i vc r Pa ~:;C' n gc r casua Lt i c a
-

No o ~h(' r \' c~ic ~c

I 1C7'J5 4C~ 1 . ~: 0/ I
pc dec t r i cn

, ....,: .... 1 - - -0:-

Pccec,tri= Liti~1J 429 299 - [""\8/;:0 I
- - - I

Pecal c, cle ,- -3266 -I 131, 91 I '25? I - 26
I I

I' '
Hoped I 693 27 20 I 675 ~ __ 2r - ,-I

Otr.cr 2-"~. e ele r :_ ~7.J~ J 409 333 165/'4 1427 I 91
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S i c~<!'r ~rl t egu r tgru pp . Dur chBchn i. t t d e r V CI"~ l o i eh e -
V f'l' ~f" l ~e '; ~·rr ..r~.I1. f.rllrr " n
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19 7'. 1969

An Zllhl :a ~ An'LC*hl ~

Jl:opr 2, 78 "0 , 2

Bruat. ) 7 ',. 2) . 7
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Table 5: Objects s truck in s ingle ca r accidents

:~~a l Serlous Slight All
accide~t~__ .A~c~~ e~~__~!~ents Accide n t s

Objects s truck Rur a l Urban Rur al Ur ba n Rural Urban Rura l Ur ban

Trees, poles
I 5 I 2 25 22 14 15 44 39and t he like

~alls, hedges
0 0 13 8 16 16 29 24a rid the Li ke

\'erqes and
0 0 1 0 10 0 11 0di t cl.e s

O t;, ~r objects 0 0 5 9 5 20 10 29
Totals 5 2 H 35 45 51 94 92

Table 3: Seve ri t ies of i ren3ct

De a t hs + se r ious i nju r ie s pe r impac t
ural U"ro.:tn

jC.ar v ca r Car v Cdr
Car Icar v+ s i ngl e Car Car v + single

Type of impact . c ar v CV c ar + CV car v CV ca r + CV
.- .

FRO~T,u.

Si r.gl e car 0.5 6 - 0.56 0.60 - O. GO
(0.45) (0.45) (0.48) (0 . 48)

!lead-on 0.40 0 .6 4 0.59 0.40 0.4 6 0 . 57

Stri ldng car - 0.29 0 .69 0 .38 0.17 0. 69 0 .22l ::te rs ec t i on

St r i k i r.g car - 0.1 5 O. 6 ~ 0 . 3 4 0.12 0.2 7 0. 14r e a r vend

S tr i:< ~n g car - 0.57 0 .56 0 . 56 0 . 30 0.7 0.5si =c-s ..... 1pe

S:L'::
S t= c c j( c ar - 0.41 0 . 63 0 . 44 0.18 0 .6 7 0. 23

i n ze r s e c t i on_._-
RE.:>'P.
St r~c k car -re3r-end 0.04 0 . 06 0 .04 0.07 0.06 0 .06

C'."F.R:'l 'R:\!t-:G
I n s ~ r. g l e c ar I 0.73 - 0.73 e ,

0.76 - 0.76
ac c i den cs (0.59) (0. 5 9 ) (0.61) (0.61)

(G3 3/ 1 ) G.G,i~ e, I. S.J on e s 73 , :he Prequency end

Srve~lty of I n j u r ie s t0 the Occ~p~ts of Cars

~Jt ~ ected to ~ifferent Ty pe s of Iopacts i n A :: ci rl e n ~ ,, :

' - :~.,· ~ ,. 'i6!?t:'.0:: 0 :' ,,:-i t i ~ !l Road Acc Lde n t s f r o::l Po Li c -: ::.',cor d,.., .
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TABLE 8 Il;JURlES St:S7A I :\ED 5Y CHI LDRE~ IN FRONT COR.';ER AND SIDE FRO~T I ~lPACTS

a) LOCAIIO:\ A';O SE\"ERITY OF I :\JU RIES

LOCAIIO~ SE\"ERITY AIS
00 01 02 03 04 05 06

!i?:AD 6 10 7 1 4
~T.CK 28
CIiEST 26 2
A3D0~N 26 2
t;?? ~ R Lll'.BS· 21 7
L0'...t: R Ln~S 13 12 3 28 Case s

b ) SE\1: RI TY OF MEAD INJ URIES 8Y I:iPACT SPEED

ALL CO~TACTS ROAD CO~ TACTS VEHI CLE CONTACTS

AIS L'lPA CT SPEED AI S r:W ACT SPEED AIS I~lPACI SPEED
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

06 06 06
05 3 1 05 1 05 2 1
04 04 04
0 3 1 03 1 03
02 2 3 2 02 1 1 2 02 1 2
01 3 1 5 1 0 1 3 1 4 2 01 1
00 1 3 2 00 1 1 6 3 1 00 ;

4 3 11 9 0 1 0 4 3 11 9 0 1 0 0 1 3 2 0 1 0

c ) LOCATIOS OF MEAD COSTACT ON VEHI CLE

I ~IPACT SPEEO I NJ URY SE\'ERlTY AIS
1 2 3 4 5 6 7 00 01 0 2 0 3 04 0 5 06

\/L'IC 1 1 1
_ ISC :i IR ROR 1 1 1
5o.'; SET 0
SC':TTLE 1 I I
' :.';05CREE.'; FRA.~ - SOTTO:i 0
'A ' PlaA.'l.S 4 1 I I I 2 2
' !.';D5 CRES F~!E - TOP 0
;;l :;JSCREE.'; GUSS 0
ROOF 0

0 1 3 2 0 1 0 0 1 3 0 0 3 0

(';3 ~/;3) S.'; •.~ llh~on 75 ,
7~e CaUlle anj Kature of Head I n j uri es S~stained by ~ e d es tri a n s

I LM Y e:le t z '~g s s c h~e~e des Ge s aot~ö rve rs Bi Id 10.100/3
i n Abhä~bib~ei t vor. den ~u f? ral l-

TU Berl in ::oner. F/CL.-G3

TABU:: 7 INJURIES SUSTAIN ED 8Y CHI Lp REN I N FRO:!IAL IXPACTS

a) LOCATlON A'ID SEVERl TY OF I NJ URIES

LOCATION SEVERI TY AIS
00 01 0 2 03 04 05 06

H~AD 12 24 13 2
~'ECK 51
CH~ST 48 3
AWO~lEN 43 7 1
UI' PLR ums 36 12 3
LOWER LlHllS 11 28 4 8 51 Cases

b) S ~ VERlTY OF HEAD INJURIES 8Y I MPACT SPEED

ALL cox r ACTS ROAD COl/TACTS VEHICU:: COSTACTS

AI S I HPhCT SPEED AI S L'1!' ACT S PEED AIS IMPACT S PEED
I 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7

0 6 06 06
05 05 05
04 04 04
03 1 1 03 I 03 I
02 4 4 4 1 0 2 2 2 02 2 2 4 I
01 3 5 7 4 4 1 01 3 5 3 3 4 01 4 4 2 I
00 3 4 3 2 00 3 4 10 5 4 1 1 00 2 3 2

6 9 15 11 8 1 1 6 9 15 11 8 1 1 0 0 9 9 8 1 1

c) LOCATION OF HEAD CONTACT ON VEHIC LE

I:i PACT SPLED INJURY SEVERI TY AIS
1 2 3 4 5 6 7 00 01 02 03 04 05 0 6

''':W C 3 1 1 1 1
\11:\ G fIl RROR 0
80:'lNET 20 8 6 4 1 1 7 6 6 1
SCUTT LE 3 1 2 1 2
II1NlJSCIlU.N FRMlE - BOTTOH 0
' A' PI LLARS 0
IIINDSCI:E J.N FRA.'lE - TOP 0
IIIN DSCRnN CLASS 3 2 I 3
ROOf 0

0 0 9 9 8 1 1 7 11 9 I 0 0 0

(cn 1/33 ) S. J.A s hton 75 ,
7~e Cu~se end ~a tu:e of Head Injurles S~stained by ? ~e st:l a~ s

I LM Ye rle tzu~gsschwe re des Gesactkörpers Bi Id 10.100/2
in AbhhnGi~kei t vo n de n Auf prall-

TU Berlin zonen F/CL.-G3

,
N...
o,
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TABU 10 I ~JURI~S SI: STAI~ED BY ADULTS IN FRONT COR."ER AND SI DE IMPACTS

a) LOCAII ON A.~D SEVERITY OF INJURI ES

LOCATlO:; SEVERI TY AlS
00 01 02 0 3 OG 05 06

H~AD G 5 7 2 2 1
~J::CK 20 1
Ci.ES T 17 1 1 1 1
A3 CO~::::N 19 1 1
I:? PER LHlB S 5 12 3 1
LO~-~R LI~S 3 11 7 2 1 Cas es

b) SE\:: RI TY OF HEAD I :-lJ GRI E S BY IHPACT S PEE D

AlL CO~TACTS ROAD CONTACTS VEHIC U CONTACT S

AI S 1~IP ACT SPEED AI S HIPACT SPEE D Al S I :iPA CT SPEED
1 2 3 G 5 6 7 1 2 3 G 5 6 7 - 1 2 3 G 5 6 7

0 6 1 06 1 06
0 5 I 1 05 1 05 1
OG OG OG
03 1 1 0 3 1 0 3 1
0 2 1 3 3 02 1 3 3 0 2
01 2 2 1 01 2 2 1 01 1
00 2 1 1 00 2 1 1 2 00 1

2 3 5 6 G 1 0 2 3 5 6 G 1 0 0 0 1 2 1 0 0

c ) L0 CAII W OF HEAD C O~T ACT ON VEHIC LE

1 ~::PACT SPEED INJURY SEVERITY AIS
1 2 3 G 5 6 7 00 0 1 02 0 3 OG 05 06

IIW G 1 1 1
>JL" G ~IRROR 0
B~NET 1 1 1
SCUTIU 1 1 1
\' I :;DSC~ EN FRA'tE - BOTTOM 0
•A' P; LLAltS 0

'.·I"~SCF.::: E~ F R.A.'!E - TOP 0
~'I " DSCREE;; GLASS 0
ROeF 1 1 1

0 0 1 , 2 1 0 0 1 1 0 1 0 1 0

( ;3 1/ 33 ) S . J . ,~shtOl; 75 .
': he C"" uze a nd ;;atc;Y e of :!ead Ln j u r i ee Sustaln ed by l'ed e s t r11J. !"s

I LM
V e ::.'letz'~_ G ~s c hw e :, e d e e Gesu:1tk:ö!"pers Bi l d 10.100/5
i n Abhä nGi g r.e it vo n den nufprall-

TUBerl in z.O!1e:l F I C4-G 3

TABLE 9 I NJURIES SUSTAI NED BY ADULTS I N FRONTAL IMPACTS

a) LOCAIION AND SEVERITY OF lNJURIES

LOCATlON SEVERITY AIS
00 01 02 0 3 OG 05 06

HEAD 11 21 12 3 1 11 7
NECK 62 ' I 2 1
eHEST 49 10 3 2 2
Aß DO!-lEN 53 5 1 3 2 2
UPPER LIMBS 38 22 7 3
LOIlE R LIMBS 8 32 9 2 7 66 Cun

b ) SEVER ITY OF HEAD IN J URI ES BY IMPACT S PEE D

ALL CON TACTS ROAD CONTACTS VEHICLE con ACTS

AlS HlJ'A CT SPEED AIS UlJ'ACT SP EED AlS I ~ll'ACT SPEED
1 2 3 G 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7. 1 2 3 4 5 6 7

06 3 4 06 2 06 1 4
0 5 1 2 2 5 1 05 1 2 2 05 2 3 I
OG 1 OG 04 1
0 3 1 2 03 1 1 0 3 1
02 3 6 2 1 02 1 1 1 0 2 2 6 1 2
0 1 6 7 3 4 1 0 1 6 5 2 6 3 1 01 5 2 4 1 1
0 0 2 6 3 00 2 10 11 3 4 1 00 4 3

1 8 18 I G 13 10 2 1 8 18 1G 13 10 2 0 o 11 1 ~ 9 10 2

c) LOCATl ON OF HEAD CONTACT W VEHIC LE

IMPACT SPEED INJ L'RY SE\'ER I T Y AIS
1 2 3 4 5 6 7 00 01 02 03 0 4 0 5 0"

IIING 1 1 I
IIIN G MIRROR 0
BON NET 14 7 4 3 6 4 2 1 1
SCUTTU 3 2 I 1 2
III NDSCREEN FRA!-lE - BOTTOM 5 1 1 2 1 1 1 2 1
'A' P ILLAR S 4 1 3 2 2
IIINDSCREEN rR.A.~ - TOP 7 1 3 1 2 2 2 1 2
IIINDSCREE): GLASS 10 2 2 3 2 1 5 5
ROOF (I

0 o 1 1 12 9 10 2 7 13 11 1 1 6 5

(G:a 1/ 33) ~ . J . ~ s ~ ~ on 75.
Th e Couze and Nature of Head I c j urles ~~stained t y r d d e etr i k~ e

I L M Vcrle tz ~n~sschwere des Ge S ~L.tkö r~e ~s Bi l d 10.100/1.
i n Abhä~Gigkeit v on de n n u:p~al l-

TU Berl in zonen F ICL.-G3
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u p t O c lass 7 ~hi ch i n clud e s a ll i c pa c t s ?eed s above 61 km/ h o
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NOTE

TAß LE 5

, ) I
4 ,

I 2

)

, ) I

I

3 4 5 6 7

1 1 ) 4 So 6 1

~O.\D IN J URl~'5

OG
0 1

~ ~I 1 102 1
01 2 1 1
GO 2 1 2

r.0.\D l :-1 JURIES

06 1 I
0 5
u.;
0 ) 1
02 I ) 2
01 2 ) ) 1 I
oo I I I I

I I 2 ) , ) • ,

RC,\O L~JUR t f. S

I 7.

0 6 1 I
0)

04
0 )

02

0'1'co t

I I

~4 C' u u

\'! ~tlC~ l!'4 J C ~I [ S

v::. ~HCU. tSJrRI ES

""I
05
0 /, 1
0) 4 2 1
02 1 1 19 12 2100 2 I

1 2 ) 4 :; 6 ,

Al. l. DiJlRIE:S

A:'l. 1 1'J l~Ir. $

061 1 1 1

0)1
04 1
Ol l ) 2 1

~ ~; ~ 1

1 2 ) 4 So 6 7

~

(J~ ' /7 ) S.J. ~ 9~ ~ on,H. R. ~.HayeB,G.M.hackay 74,
C~i ld ie je s : r~ 3~ I ~j tl ri es

(vB ' / 33 ) ~.J",.BrltO!1 75,
':'11,'. (; " 'J ~ ': ,,~d :Iut ure o f l!c Ild Inj u:,l"e Su"~;l1n,,c1 by

Pcdcst:- lar..s

I L M

TU Berlin

Verl e~ z~~s s c~we ~e des G e sa~tkör~ e~s

r.acc nl : e rsbru ~;e~

Bild 10.127/2

FI F1-G3

ILM

TU Berlin

Verletz ungsschwere des Gesamtkörpers

nach Alt ereg ru ppen

Bild 10.127/1

F/F1-G3

dr-jb



CC:tJ1.ATIVE D[STRIBI.;T!0N OF AGE OF PEOEST:UAN CASUALTIES FOR VARIOus
SEVERITiES OF I;;JURY FüR TIIE Yf.AR 1971

((;3 '/7 ) S.J.':",;hto:J.,:i.rt.~:.p.3...ves,G.~:.;':ac;cay 74,

~~i:d r€~~e~~i2~S I~~~ries

~e~:e~z~~~~~c~we~e des Ge~~~~~~rre~s

Fat~1

,
'"
~

TAßLE 6 OVERALL INJI.;RY SEVERITY BY IMPACT SPEED

a) CHILDREN b) ADULTS

AIS IMPACT SPEED AIS li'll'ACT SPEED
I 2 3 4 S 6 7 ALL I 2 3 4 5 6 7 ALL

06 0 06 4 5 I 10
OSl 1 1 OSP I 2 2 4 3 12
05 2 1 3 OS I I 2
04 0 04 I I
03 3 6 4 1 14 03 2 4 10 5 I 22
02 I 2 7 8 2 I 21 02 I 2 6 4 2 I 16
01 9 !O 16 3 2 40 01 I 7 II 3 2 24
00 3 3 00 I 1 2

13 12 26 20 8 2 I 82 4 12 23 20 17 11 2 89

(G;J '.133) S.J.Ashton 75,
The Cause and ~ature of Head Inj~rles Su!ta!ne~

by l'edeGtdans

I LM Ve~letz~r.gssch~cre de~ ~es~=:~~:~ey~ Bi! d 10127/3

TU Berlin
nach ':"ltcrsgru~ven

F/F1-G3

Bild 10.127/4

FI F1-G3

I I I /.J.. -;...>
~

fI, I 1.1-f-+-----+::?4I I ...·,t~ A

10 20 30 40 SO 60 70 80 90 100

AGE OF FEJESTRIA:i

SEVF.RITY OF lNJURY

Fatal + Se r i ous - _. - . -

All Injurie. -

r
J

60 ~--+-+--q-=-L.:.=---i---l---11

SO

40 f---+f--f---+--1--V .-+--+--I---1----J

30

I: I I I I
80 I I
70 f--t--+--+------::o+-'-"---f7'-~_+_----;--+-----1

~a~~ nlte~sG~~9pen

Yo

! L tv1

TU Berlin

I nC:URE 1l-
I

dr-jb



2 c 6 S )0 12 ,. 16 18 ~O 22 [ro!,)
~~oll i!:. ;vl)s~("sch wjrl <:ig ~':f" :t

Bild S : Verlauf cer V;orlE'tz\.!~gs5chw ..re bei K~ilform für versL~ ;!' dl?r,~· ~ l li: r S ~ r L· ;,> p e'n

( ~ ~i 5 ) G ,S t ~ ~ tz . ~ . S" rr~ , L.G o tze ~. ~ . R i c htrr 74.
~:;,;:;.l:.:se VO":1 3 ~ ·"" eC ~ ""'. L.sa ~ l a'J. : , Ye r-Le t zun .js u r s'a c h c ,- sch ....-e r e

:;.:1d -:'olc;e ce ; ? Cl !:Cii: ::6e::-u.."falle:: mi t :;i nde rn dur ch
~: : ':-3 1 1 :c :"s c:l 'J..Z"! b i..lD t,; nf:J.ll o:-t

,
'"
~

o . C.Ol7')
a,O.02SQ

a.0.0275

c.0.07~0

AIS. aVK 2

Gesamtver t~uf

Kin~er 0 ~ ~

Kinder S ; I.

Erwochsoen~

10 20 22 [m/s)

K:nc1ror

Erwachsene

I. 1~

.~ S~ 6; 71

12

3ill]

106

'0 2~AIS

o

_ 9

~ (/)

~ 8

s

~ 7
~ AIS
.c:;: 6

'"0,

~
~
~

KotliS.iO:'l 50e-sct'!wind:nkC'it
Bild S : Höutigkroit je ~ Verletllln~~ s ch",er~ no:h Altc:r:;~roJpp~n tür Por.lon~c..rm

l.1·
/1/
'h '

/;..~ ..
;;/1,
'h'1!7.

b..~...,J/,
f//

. f/
'[ .. " "~d@k"m ".
I .. / ..

~ "
2 • 6 8 10 '2 '" ;6 18 20 22 [m/sJ

KolliSiO,1Sg C schwind:('k-e ;t
Bild 6 : ver tour d er VNIe-tzungsschwere bei Ponton form für ver sehiccene hl t~rsgrlJpp.,n

7IJ

fJil.
~-;~

6 miH
lliill

Gescmt ver lnef a . 0,0170

f;in~er 0;" c e 0,0190
Er wcc bscr;e ,] ~ 0,0: 55

Kinder

Erw, chscnc

I.121086

10 2~ 31 .~ SI
~
~
I

16 18 20 n ( m/, ]
\(oHi s i onsge 'lctv:,jncJi-:j\cei t.

Ve rl(,\lu l"l g ~~ c hw t' r c noch AI ~cr slJr urpcn für Kc-ilform
" /

/'
I /

/ .-
/~

. / .
/:# AIS. aVK 2

. . /.0'_.._
./~/~

...~p ..y
'//

--~

AIS

z
2 UJ
~ 2
u.

Bild 7 : H"ul ;9~.;t C.,
.. 7
~ AlS

~ 6

'"~ 5..
~ t.
>

( D 4/5 ) G .~tU r tz ,E.Su ren , L .G o t z e~ . ~ . H ich t~ r 7 4,
A~al Y D e von ~eweG ,l n~oa~~a ~f , Vc~~etzu~cs ~ ~s~c~e, -sch~e~e
und - f o1 1·;(> be I }'u ß~äl1~ € ~unfti1 1en mi t L ir.~~ rn d u r c h
UnfallforGc ~u ~c MO U~fell ort

I L M

TU Berlin

'~::-l e ;z~~s schw c::-e des Gesa~t%örpers

~~ch ~ l t e rs~ ::-~~y e~

Bild 10.127/6

F/F1-G3
LM

.TU Berlin

VerletzunCC3chwere des Gesamt%ör~ers

na ch A l te rsß ru~~e n

Bi ld 10.127/5

F/ F1-G3

dr-jb



AIS 10 2 ~ 31 ~ ~ SI mm6lliill 7; AIS 10 2[§] 31 , ~ 51 6 Rr:,'.
§ 7~

~ 6 " 10 12 14 16 18 20 22 1mi> ]
Kolli siensq e sch'.vindi 9 k.Oi t

Bild 11 : Verl etzl",jn~S5chwelt durch Kcilror m Qufgele-il1 noch P rimär-und Sek urdcir k~lh~ion

r»:e;

--- P r imärko:Li~;c i'

- -- Srkuod;;,kolli>ion

1210

o . 0,0255 j;1
a . O,02SG j/
a · O.02e 5 (.'1/
a ' O,02:.a / ; / S ekun do' koll i, icn

• ~/ AI$ , ooby [b ' ~,OJ

., -- v.ind c r a • 1,37

-- Er wa chsene c ;; 1.0

86

Pf irnär koll is ion

AIS. a · Yk 2

. - .. - Ge su m tverl uu f
_ .- Kin~", 0;,

- - - Kinder 5;1~

-- Er w c ch sen e

~
~
~n ~: "fl .

1 "I ' I I"I'i l " NI.I .I,AI~
1~ 16 13 2G ?2 [mi>]

I ~o ll isior,si:.esc "lw inc;skeIt

,
I
;

3

0-

6

~

:c 9
~ III

8o
LL

!: 7
~ ~.IS

.c
~ 6
Ol
c:

"
~
;E

141210 16 18 zo 22 [m i>]
Kollision sge-sc hv, inl1:gkeit

//
/ .'

/j;
0 ' 00170 /~/
0' 0:0 19Q 'l/
0 .0,0

1$5 d"

r '· S, kund är~ol! i >ion (, Jg AIS . a. i>y 10 ' 1,OJ ,

. b "
~ - ·-G.>aml '•• r loul

8

Gtsam lverla u'
Xind . , 0' 1'
t;r wQchscne-

Pr imärkolli sion
AIS. 0,y!<2

2

I • ,[\J I 1 I11 I I C<J .[\1 J, , ,~

.. 7
~ A IS
s:
::: 6
~

:?'
~..
~

:c 3
; lIJ

,f 2

( ~ L/5 ) G . ~ t ~r tz .~.~uren.L oG otzen.KoRic h ter 74 ,
~ nal:t B c von i3ewe Lunt; :::;ablou f , Verietzungs ursach e . -t;c,:Cl\'1 er e

und - ;:'oILe bei ? I.; !;",ängerun f äll en mi t Kindern durc h

:;"fallforsch un.; a a iJnfallort

_~~ ;;-, - "~ -- - - -~ Q • ---

Bild

6 810 12 1 ~ 16 1820 t2 lml > ]
i<ollisions:;c!chw;"'C= ;-;1-: f: t

1G : V( rtl"t7.unS:.schwere dur ch Ponl\Jn form aufgeteiil nccr, Pr ir.l är - und
Sekundör kou i s ion

( ::; ': /5 ) G• .:) t ·:ir i;: J .·. • Su ~ e n,L . Co t~l: J h. ;t ·':' c ~t -.:- :- "7 ~

.·, :'i ;.. 1 ~·,:;C' V O:l .:.., e...:e{:Jj, ~ ;(~ s :..i. bln:.: :~ , Ve r Le z .... . L~s ~ ~ :, s acil . · 1 - ·:: n ','V' fl :' p

. l. l r. - : ' o l ~ c l ~ c'i l·'U !j C:~:~ i~c n.: :l.:.· :i ~ le:1 : 1 t ~ir:. c€~:! ''; :; ':' C
~.J:i :..:t1.1 :..o r s cr. ur..: ~ . ! :: :: = ~ ':.~~ll l)::-t

LM

TU Berlin

'l e rl e t z ~'bss chwe re de s GeBam t~ö rpe rs

nac h Alte~66 ru~pen

Bild 10,127/8

F/F1-G3

LM

Tl J Berli n

V e r l e t ~~ :ß cs c tw e r e des G e stict~j rpers

~~C ll Al t er~ ~ru~pen

dr-jb



--I
C - ,

OJ I
(Cl

:= . s:
::J

blCl ,. .... ICI ..... ..... ... _ ... • 0 . ~~ ~ ~_ . C ~

~ .. 0 .. .. :0: ..... Z. ...
.. ... 0:: .... _ ..

~.: - < • ,......... ............ • .. ... ...... • .. ........ • .......... • ....... ... • ........ ... ... :' ~:.: ~ '; ~ ~

= .~
0.,

~:;;- .. -~ ...... ::=.... :~~ .. ::: ... .. ::: ... -~.. .. ... : ~ ...
_~ C- ....

~ >N ....... .,.__ .. ::E_ ... :

~ ;, § ... .-. 0 .. :: : .. :::: ......... ; ~ 7 ~ Z 7 ; ~ ~ :
_~,ci 0 ,. - .. ... ........ "'0 ';' "":;: ~ ~: ""

3~ =~~~~~~ ~: _..
~ ~ ... - ............. -........ - ... ..... ... _.. --... ... ~~ .'; =~ :

.,
c.. ;.> :; ... ........ _ .. .... 0_ ... .. .. ... ,. ... ... .... ... ... .. .= ':c: ~ c: I '
:J _ • •• z ••

~ .o _ _ _ _
..~ ::;:. _ . " 0 ... .. ...... 2 0 "' e ... I,C:r .., --....... ,. 0 ,.. .. 0 c: ~ ~ : :

..., ;;: .,
('"'!' =' 00 .. _ ~

~ :: : __ _ 0.. _ _ :z g: I:: .... ""
;:;, - ...
:: ,," ... c ... 0 ... , : ~

::5 :: ....... _ :::: ~ __::: :_ ..~ ~_ ....:: : __ 0. ....... ~ "", ':: ':: .....

:J~ ... ... .... :0: :_

.::~ = :: 0
- ;.J .- ... ... . ...... ...... ... ... ... ... - _ .. _ _ I ... 0:: ... . .. ....

~ -
::> • -I t--' • •
("f .. I'"

\.To~ • - ... .... .. . ... - ... .... ........ - ... ~ ...... - I Z

~ ., . ~:~ .: : ....
:.-, ......... -;. 0;::::': . : : "'i..... -"* --- - .. - ~ ... ... -..... -- - _. = 7 ' = ; :

....... c:: _01 ~ .

• C I.- ... - _ - ...
... _ _e. :a c
~ ~ _ ... ... 0 _ ... ~. __ ~ ~ _ .. ... _ .... ~ ~ ... ..~ Z~

,_ I ~, • _

~ . _... -.

..., .. : . ~ ~ :

." ... _ 0_. 0 ... _~ .. o_ ...... ~ ....... .. N H • ,... . ...

~ :. :~~:~~: :
_ .. .... C"_ ~ .... ., D 1

" .. _ ........ - - .... ~- _ .. - ..... - - . : ' z7" :
> x :..
:'\) _ ~ .... ., .. ~::; ;; ~ :

~ ~ 0 ""'. 0 ... _0 .. _ _ ...... - ... -- .... ....... f~ ''"' 7 :

. -.
~ OJ -
N =-. ~ . ~_. • . - ~ . ~ - ~- - .. .
Co. ""
Il 0 '::::: ~~~. • •• _ o~ o ••• ~~~ .~ - -

I ~

Q N ~
W co

~ _.._._~ .._-_._- - ---- -- - - -

6

I Ir . 6ä ä I 1)\; ·OAI5
[\ :;: AIS

f s
eide" .y 0<1...11 \ > 617 11/ ~ S

~ P !'Z '. .
~ I~ ~

6,,}'..... : .

ä
,

~
,

IYJI]
~

~ , I ,

I I f--. I-- r-- )
; ~;:

1 . "::-
et"td'~l <

lSr- I :J , I:c:", I
" ~J-7-I

~y.:,'I'~ r:
I 1/J; ~-~ ., , ~ I I

p' ".,'G'y Colll\ lon "'1 I~~/

1
I I ! :r~~1 1~~'~:'

1
I , • 8 10 12 ~m/\) 16 I , 6 8 10 :1 (.....v\ ; r'5

,mooc l \I)~.d 'I ' i""\POC I \~ 1'

A 0( ISr I"l l 61 . 1)< . ·1• • v. . IL l m 2/s 2
p'.tnC" c ,.. ldl~'" I)e' '/•• ',- . l ~ !. ... 21,2• 15-6 0, n l 32 . p e l ·I• . V I 9 9 m 2/ s 2
I)r lmo "OdlJtl\ l)e , "I. . ,/ . 12 ~ m 2 /t.2

• :.60 , ,.,.28 . p .5°Jo. v . 11 ] m2/s2 H cotlefot r c",I <I' . n ; 0"5 ' 1• • " . 16 6 ,....2, , 2

se COf')(l Q' )' cC= OI 11s p.5"1. v I 11 ] ,.,..2,,1

F l9 I~
If'l Jury u verily ve rs us Im pocl sp~~d lor

" '9 19
~JU r y s '!...~t" y ... n ut. '''''''O::lC I $ ~~"":: =1 ';.f'rrtOI y.

mo ,n 9' OVP' o! p ~ efu tr lo n , ond WC(rf'lG'O 'y co l:,$,on lOt t""C II 'f'l'l o:,e;,~

( D 4/ 4 )

FUß GANG ER ZWE'R ADFA H RER

...0 ....r u . - "."C1e' In 'aQl ( ' _ olC 1•..... . " · 1IJ1 "' ()follU lll, - .. , ""OC'o ''' ':Jr) t''''~.''' ·.' 1
I-

0/. 1' /0.104' 0'"'.·' .... .......~ .o S " . 1....5 •• 1 1'0".. l .... ". 1" . ..... .' • • 1 ...
, .. . .) · . OJ ' . ) 227 3.6 " " '.' .. 0 .. ' 0 .... 73 ,..,

" ~I~ 30
PONr ON

I) I I) 11] 1 "I' •• J . e.oJl " ,.. , .e <' 189 2.9. ""(IL'O " "'" '0 .,.
... ... \ ,0"' ....\82 ,n '" 17 200 ,. ""., .... lOO 330 33 i 80 i22 4 1 Je

~~:- 89 1901 1 1 e '0' 3.0 ,.......... ........ I '~'~I( ·,.' .•C-...,.:AIS
0.l'I(l ,,.. . ....... . ..'''''ll~.ad ,·,. 0. ,6' .... ""':IP....

- __... "":O"-... ""<It'.... ,~"" ...~ • •
. , ••~I'I,, ' ~.....-.o~ -:ttI~

( D 4/0 )

( ~ ~/4 ) P. . ~~ ~ cl . G . S tUrt z .L .Gotzen 75 .
The l~ fluene e of r opac t Speed und Vchi ele :e. :-a:J.e ~ e :- 0::
Ln j u r-t cu of Chl ld r en and ;'dults in ~ e j cs: ~ ~ an h c c i ~ e ~: 9

( l; l , ' .t) ) G. Stü= t z , E. G. Su r en , L.Gotzen . S. Eehr ens , f:. rti eh t er 75 ,
f.o;.f. n;J.ls - un d ~ l rbel~äul e nv e rle t zun~en und ? 0:: e s U :- 8 a =!1 e n
be i iiuß" r en Ver % eh rs t e il~ehmern

I LM Verl etzungs schwe r e des G esactkör~ers Bild 10.128

TU 8erlin
nach Al t erseruppen

F.Z/F1 -G3

,
N
er.
er.,

dr-jb



FIGURE

3. Ur-;PROTECTED VERS0S STRONGER PARTlE5,
;r .,~./-I I

~ ~'''''\~ :r:=
_;J:'_I \~~:'~ I _ foto!

," =r """ ino bility > 3 mOt1th,
~ ~.';~.!. -----, i I _ y,,?,,

= - ~ l r,.: "'~ ' E..= = . O -~ •
@-: "'-.? ' t . ~ Ir · " ,

- ,P. .:-.tt~ i ~ = no inobol ily

. ,~. , ~ I •

= l; ....~ r>'~- ==.::,
-,:S; .::, -......... :.=---'--'--=-=
y~ .: - ----'i :.:.=.J:.-J =.::..::::::J

, i i

20 10 0 10 20 30 ~o FIGURE5 IN %

V("tf lJ ' lAU· ;;",(·1 t l.1 II\"v·.1"I.s·r ......·.c:~. '·.I, r, Vr"'lr I/U·..-.$ !'.,:· ·..,. ... i " .c, '
( ' • • 7. " ,,> ,

0<."., ( .........llt ' ...... I'( . n ('l f._ .."frw ...,..., r, _ ~ 'I ~ ....

82 68 8 9 :::--d 197 In 2h 26

~~' "
11 10

30 " 29 ~)J '0 'i Il I.
' 0 28 , 0 62 3.1 29

Il >0

" 11

~ "
46 >0 3() 27 2.7

11

I "
,.

" 2 5 2.:l ..,
37 39 " 59 78

"
I. 2') '.0

63 A9 54 1107 88 103 :.7 1.8 1.9

(:Ji; 2/3 ) "' 1floolI~j I " ' 21 . ""n":. 1<1.2 "'''1'; . ( ....... . c .. i. I!",,· .. $o,?I " , . ' "'nl; " !i ,"',1. ""I ~ ' O t ,_ ~ y)f ... ,. .... .. : .] . ... _

v~,,("1' .... 9'........I"9....11 ....<1 · ' lO'-I!" 1!' ...o n o(O~'''9 .ont .. W', '~"9~"' ..." ""n """_"'__'

~ ·:f i~kel~ ( % ), Sc h :e::-e (AIS) U:1d Treulll n t ls ierunp;s-
r aG ( ;'6 x ALS ) \ ' 0 :1 Kop f've r-L e t zunrz s a r-t e n und .
~~ ~ icat io:1~ ~ h ~ l Z~e l rnd~n fKlle n

OIIo()II QoIt ..c.--.. •." Q , ...

... ...- ...... .. . ,.......,. v-. I! -. ...c..o'• • t.oo:-> _ .-: •• ~."" 'O;W"""-'"

~
~

I

t& ........ 11

VI
" . ~ , I

"0""0'" i-...... =m
tEF;'ffi~' :::~: : :~:-LJLJlL V I ; I

1-.· V '

•>,.

"la ~ I::':~:;.: h.:, , ) :~ .·o":"

( ) 4/ 8 )

F..... ..~ .._.. ,,, .. -~,:::::=:t::;'"'_'u...J ". ~ _.,i •. , ! .:: ....>::<4 A " ~
~-- i 'I ' . , I '~ . , 1 0 : '~
~-=.'.-' 1_ _ ' I

~\o.'._,. : ., l ,., !.o
::::-:'7.::-'., .__-1-+-+---1
;:~.~ ~) ~ .. !:.o ~ n
~:::- .. ; " I n--+~ -U--7i-.-,-'---'-
c- --:; . T: ~ i ...~ : u !66 ","

-:-~:';'-r--r _.
..._ ..... - _ . I '

"....."'.~'-'.-,---'--+-+~
;..._... iJ ,, ! lIlI I l,I

l-_._~ . . . L -'--'--'_-'----..J

10 11 '4 16 ·....,..· '8

( ~ ~ /S ) G.S·..~ i. _...t :.: , =:.G .Sur e:1 , L .Got7. cn , $ . :Oeh:,eno ,
}. ..:.::.c n t e r '75 ,
~.c ; .~ , ~ a ls - und Wi~bel s Uule~verl etz un~en un d Todes­
~ ::·::.' :h: :~ c.!r. ~c~ L: ~ l:; c r c :: V e~' ~(lh r"tlt ('l lnl' h ; : :cr:1

( :». 2,1: ) Da ::lholt, ·,i. ,!\iel ser. . li.Vi ctor, nnd Nord entoft ,;;rik L.
75 , ~c ~~ e !~ :ions be t~ ee n a= oi dent c irCU ~ Jt !lnCe 2 and ty ;;e
~~ ~ : i ~ ~r. :! ~ ~ : i~ljU:,it"u i:l ~:':t .:~f ic a c o t c c n t s

O'\c;lII•• (.JO . ,.~ ..<:'_ " oQ•.,. ~ .I ...

S-~v,.'''' '''''''''II~1! ~ll.()ule-l Ooll''''''''' C'''> -..,..,.,....,..,g

·1 i , l"k~~..." ~.,,~~.~ al " .. 0 " ......O .~ . 'i , •
---4 CJ • P!oon'c. > :U " ~ Q • . ~ 'tQ n : ..~

~J~
J • 0 8 10 11 14 lb :~ l1I

~ " _....., .Q ...
"r1 ""' II ' ~loIII:' . ..I~K__1! .". ""on ·..,~ , . """" 'V' .~ .
....... <;;., ""'" :O-.. .,'."'ror •. ""O P f ........a'~ """ --..,.."..• .,...""'~•

•• ,..t:~' ..'I .~~ ...,..o 064l'.. . , 'Ot' ..

...... " '4.#~...~.~ l_-='~"'_

( D 4/ 8 ) G .S ~Urtz ,E.G .Suren . 1 .30tzen ,S .~eh ~e ~o ,~. Rich:~~ 75,
Y.o pf, H~ls- und 1,'ii r be l !3 b: u l e :lv e r l e tz :...:.rii,;'='U :t::d :; o : ·e ~ ·..t : · :: a :: :: e :1

be i äu~ ~ ren Ve ~~ eh rste il:1eh~L~n

\ L M

TU Berlin

Yt?::- :e~ 2. :';'J ~ bs s c h·,,,· ere n ach :Cö :-pert e ilen

i~ ;. b ~ ~~ 6 i ~k e i : v o~ Le~ensal:er

Bi ld 10.131

ZIF1-GL.

LM

TU Berlin

'Je rle t Z U :1 ~ ", s c hw , ' :- e na ch l. ö:-; e r t e ä l e n
i n ~bhän~i ~ ~el t vo~ 1 e be ~~al t e r

Bild 10.130

FZ/ F l-GL.

dr-jb



dr-jb



-288-

Literatu rzuord nung

Zu den Abkürzungen in Klammern finden
Sie im Literaturverzeichnis die ausführ­
lichen Quellenangaben.
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(Gll 1/ 4 ) F i S. ß

w
-c
'-

~/E2-J\ 6 :

P / E2 -C:>

(cn 1/17) Tab. :>

( D 1/1 ) Tab. 13-1 8

( D 1/ 3 ) 3ilcJ 19

(G D 1/ 2 5 ) Ta '>. 3

p / E2 -ß l :

( GD 1/2 0 ) Tab. 5

p/E2-CI,

( D 2/5 ) nild 25 .42 .

Tub. 2 0

dr-jb



Zuordnung Fragenkombination - Literatur~telle

E4 Zuordnunö Fragenko~bination - Literaturstelle
E3

P/E2-G3 : .!i!:i.-Al

o 4/2 ) Abb. 1 ( 5 1/1 ) Seite ::5

o 1/::5 ) Dild 2::5, ( 5 1/2 ) I'ig. ::5

Tab. 24,25 ( 5 2/1 ) Fig. 2

( I' 1/::5 ) I'ig. ::5,5

(GD 1/2 ) Fig. 6

(GD 1/4 ) Fig. 9,10,11,12

Tab. 2

(GB 1/19) Tab. 9

(GIJ 1/23) Tab. ::5 P,Z,L/E::5-A6

(GD 5/1 ) Tab. 1,2

( S 1/1 ) Fig. 7-14 ( 0 7/1 ) Pkt. 1.2

o 7/2 ) Pkt.

P/E2-G4 :

P,Z,L/E::5-Bl

w

'"f'

(GD 2/1 11)

P/E2-G5 :

(GD. 1/25 )

Tab. 4,5,7

Tab. 4

( 0 7/1 )

P,Z,L/E3-Fl

( 0 7/ 1 )

Pkt. 1.1

Pkt. 1.1

dr-jb



E4 E4
Zuordnun,; Frag.ml<olnbinl1tion - Literaturstelle Zuordnung Fragenkombination - Literaturstelle

F/E!l-G 1 : Z/ E'I-G2 : P/EII-Cl : P/E4-Dl0 :

(G:J 1/5 ) Tnb. 2 (GB 1/5 ) Fig. 6 ( 0 3/3 ) Abb. 1 ( 0 1/2 ) Tab. Sp-11

( 0 VIO) Dild 75109 (GD 2/1 ) Tab. 4-10 (GB 1/9 ) Fig. 5

(GB 1/10) Fig. 10

(GB 1/19) Tab. 10

(GB 2/1 ) Tab. 4-10

(GD 2/14) T"b. 2

P/E4-G3 : ( F 1/9 ) Tab. 7,8,9

p/ ::;ll _(';2 : P/E4-02

( 0 1/2 ) Tab. Sp-12

" 1/2 ) Tab. Sp - 5 ( 0 3/3 ) Tab. 2,3. 1i ( 5 2/1 ) Fig. 16

(Ga 1/1 5) Tab. 5 (GB 2/14) Tab. 2

(GJ 2/1 ) Tab. 4-10 ( 5 2/1 ) Fig. 14+15

(\,:] 2/n ) Tn b. :!,4 F/E4-I'1

((, ,1 ~/1 ) Fis:. 6-13
.
w

'"(Gi- 1/27) ':'"b. 3 ( 0 4/5 ) Bild lEl,21 ':'

F/E4-n3 :

f/EI1-r,3 I ( 0 1,/10) Oild 75111

( 0 V4 ) Fig. 16,19,17+19

F/!:~-G2 : ( 0 V5 ) Uild 10,11,12 F/Eli-F2 :

( 0 1t/6 ) Bild 12-16

( 0 V3 ) Seit .. 16 (GB 1/5 ) Tab. 1 (GB 1/33) Tab. 11

(GB 1/5 ) H g, 3 (GB 1/9 ) Tab. 1 P/EII-OB

(GB 2/13 ) T"'!:'. 1 (GB 2/B ) Tab. 2

(GB 1/29) T"b. 6 ( 5 1/2 ) Fig. l'
(GB 1/33) Tab. 7-10, ( 5 2/1 ) Fig. l 1H15

.10 b u , c ( F 1/9 ) Tab. 7-9

(G..') 1/32) Tab. 7,8 p/E4-Gl

(GB 1/5 ) Fig. 10

dr-jb



Zu~rdnung Frogenkombin~tion - Literaturatelle

ES
Zuordnung

ES
Fragenko~bination - Literaturatelle

PI LS - Cl : P/ !':5-D5

( [) 1/1 ) T"'h, 2 ~ ( 5 1/1 ) Fi!':. 11.17

( F 1/5 ) Fig. 7, 8

(Gb 1/ 2 S) Tab. ')

( Gi> l /J : ) T o b . 4

Z/Elt-G3

(GS 1/5 )

(GB 1/29)

To b. 3

Tab. 5

F/E4-G5

( D 1./fJ Bild 75219

P/E5-D6 :

(Gß 1/20) Tab. 4

F/2 5-C!- : ( ...."1.. 2/1 ) Fig. 7.8

(GS 1/31) Tob. 1

( S 1/2 ) F i .~ . 5. 6 ( D 1/3 ) Tob. ['2. Sild 12.13

( D 1/1 ) Tab. 2B

P/E4-G4 :

(GB 2/14) Tob. 2

( F 1/9 ) Tab. 7

( F 1/12) Pi;;: •. 3

( F 2/5 ) Tob. 3

z/E4-G 5

D 4/8

P/E5-11 1

Bild 75219

,
w

'"o«,

P/E5-DB

:'/E 5- n2 :

(D 1/1) Tab. 32

( S 1/1 )

(GS 1/32)

Seite 6

Tob. 5

F/E4-G4

(Ga 1/7 Tob. 6

D 1/3

D 1/1

D 1/3)

(GS l/li)

( S .1/ 1 )

Bild 12

Tab. 29.31.32.33,

35.41,42.43

Tab. 14,15.19,

20,21.23

Tab. 10

Fi g. 6- 14

aiehe auch P/E4 - Al

p/E5- D3 : P/E5-G 1
P/Eli-G5

( D 1/1 ) Tab. 29 ( S 1/2 ) Fig. 7-10
( D 4/B ) Bild 75219 P/ES-A 6 :

(GD 2/10) Tob. 6

<" I 1/1 ) Fie. 6 (Ga 1/17) Tab. 10

dr-jb



Zuo:-':nun~ FrQge~kombinotion - Literoturetello
F1

Zuordnu ng

F1
Frag enkombination - Litoraturet elle

7./ , 1- .\ 2

( 0 ,~/ ::

( ,,:3 ' 1/2 0

T" b . 1

Fig. 2,)

P, Z,L/Ft-Bl

( \) 7/ 1 )

P/Fl-Cl

Pkt. 1.1

P/E5-G3

(GII 2/ 3 ) Ta b . 2

( S 1/1 ) Fi g. 15

(GD 1/27 ) Tob. 1

( D 2/ 6 ) Tob. 43

P/ E5-G5

F 1/3

S 1/1

Ta b . 111

S ei t e 4 5.

Fi g. 1,2 Tab.l,2

P , f . Z, L/ f l -A2 :

o V L:

D 6/2

o 7/ 1

p/ r·l-.\ }

( 0 1/~

Oild 75 202

Tob. 1

. Pkt . 1.1

Tab. 5

( D 1/2

P/Fl-C2 :

(GB 2/15)

(GIl 2/ 2 1 )

Ta b . sp-6

Ta b . 11.12

Tob ., 5

P/Fl-A2

P/E5-M ,

( D 1/3 ) Bild 16. Tab. 11

(GD 2/14) Tab. 4,5, 8 ( D 1/1 ) Ta:>. 6

(GII l/ 2~) To~. 7 +ß (GD 2/ 15 ) Ta ~. 9

. ( GU 1/32) Tob. 7 ( NL 2/ 1 ) Fig . 2 ,
( D 2/6 ) Tab. 44- 1,8 ( S 1/2 )

c, ,

Fi g. 12 N...
( 0 6/ 2 )

,
Ta b . 1

(GC 1/25) /'i g. 2

Z/E5-G/,

P. F, Z/F l-A 4

o 6/ 2) Ta:>. 4

F/fl- (;/J " :

(GB 1/11)

(GD 1/33)

( D 4/ /, )

FiS. 2

Fig. 1

Fi S. 27 . 28

(GD 1/5

(D K 2/ 3

Tob. 5

Fig. 6-9

F/Fl-A2

D Vl ) Oi o gr . 14

D 4/3 ) S e i t e 9,
S e i t e 12

( D 4/4 ) Fig. 3

( D 4/5 ) Oild 2.3

(GB 1/22) Tab . 2

( 0 6/2 ) To~.

(GB 1/26) Fi g. 1

dr-jb



Zuordnung

F1
Fragenkombination - Literaturstelle Zu ordnunl'; Fragenkombination - Literaturstelle

F1

p/Fl-r!:.......!. P/F1-G2

(Ci;:< 2/21) Tab. 4 ( 0 1/2 ) Oild Sp-5 u , 6

( n 1/3 ) Oild 25,26

(GO 1/6 ) Tnu. 2

(GO 2/3 ) Tab. 1

pI, l-G 1

F/Fl-C6

( D 6/1

F/Fl-C7

Tab. 2

P,Z,L/F1-E3

( D 7/1 )

F/F1-EI,

Pkt. 1.1

( 0 1/1

( 0 4/5

( 0 1/3

(G9 1/6

( D 2/6

~

(GO 1/7

Tab. 5

Oild 22

Tab. 11

T'eb , 2

Oild 30.31

Fig. 3

F/F1-G2

n 1,/'1

1l 11/5

D 4/8

(GB 1/11)

Z/F1-G2

Fig. 25+26

Oild 16,21,19

Dild 75209.75213,

75215

Tab.

D 4/4

n V5

p/F1-D8

S 1/1

S 1/2

Fig 12

Bild 20

Fig. 3.4

Fig. 12

( D 4/5

F/F1-F2

(GB 117

Bild 18,21

Fig. 4,5

W
N

Cf

P,F,lIF1-G1

( D 4/8 ) Bild 75201

( D 4/8 Bild 75208.75214,

75216

~F1-F4

p/F1-D10 : ( F 1/6 ) Tab. II

(GB 1/6 ) Tab. 4

r n 2/1 ) Tob. Sp-3 ( F 1/9 ) T.o.h. I,

(GB 1/6 ) Tab. 2,3,5

( F 1/9 ) Tab. 4

(GO 1/25) Fig. 2

dr-jb



Zuor-dnung Frasenko~bination - Litcratur~tella

F4
Zuordnung

F1
Fragenkombination - Literatur~telle

P.F,Z,L/Fl-G~ :

( 0 2/3 )

(G:1 1/:8)

F/F2-A2

( F 1/1

( F 1/2

(GS ~17 )
( F 1/11)

( 0 4/10)

F/F2-C4

( 0 4/5

Fi g. 4

Piz. 1

Soite 3

Fig. 1

FiS' 6
Fis. 1

Dild 75110

Bild 14

F/P2-Fj

(Ga 1/7

P/F2-G2 :

(GO 1/33)

p/F4-A 1

( D 1/1

( D 1/3

(/'.'1. 2/1

( D 6/2

Pig. 4,5

Tab. 11

Tab. 7

Tab. 9,10

Fig. 1

Tob. 4

P/Fl-GL....:.. P/Fl-C"

D 3/1 ) Dild 24 ( D 1/3 ) Bild 26

D 2/6 ) Bild 29 (GD 1/6. ) Tah. 6

(DK 2/3 ) Fig. 1

r/FI-GL....:..

F/Fl-C4

D 1,/4 ) Fig. 15.19

D 4/5 ) Bild 5,6,7,8.10. ( D 4/4 ) Fig. 25+26

11 ( D 4/5 ) Bild 17

( D 4/8 ) Bild 75210 ( D 4/1\ ) Dild 75209.75210.

(GD 1/7 ) Tab. 5, FiS' 3 75211,75212.
.
'-'

'"
(GD 1/33) Tab. 4,5,6 75213.75215

co,

(GB 1/7 ) Tab. 6

(DK 2/3 ) Fig. 2

Z/FI-G3

F/F2-E4 :

(GB 1/33) Tab. 11

F/F4-Al

( D 6/2 Tab. ~

( D 4/8

P.Z.L/FI-G3

( D 7/1 )

(GB 1/311)

Bild 75210

Pltt. 1.1

Tab. 1.2

Z/FI-G4

( D 4/8

(DK 2/3 )

Bild 75208.75212.

75214

Fig. 3

dr-jb



Zuordnung rragenko~bination - LiteratureteIle

F7
Zuordnung Fragenkombination - Literaturstelle

F4

?/i'~-G4

( D 2/6 Tab. 30+31+32

P,F,Z/F5-C5

D 4/4
D 11/ 8

D 611

Fig. 6
Bild 75204

Abb.

Z/F'f-A 1 : p/F4-F1

( D 6/z ) Tab. 4 ( F 1/6 ) Tab. II

(GB 1/6 ) Tab. 4

( F 1/9 ) Tab. 4

P,F',Z/F':3-A1 : F/ r l, - h Z :

( F 1/6 ) alle P/FG-CZ : (GB 1/ZZ) Tab. Z p/F4-F7 :

(G3 1/2G) Fig. 4

(GB Z/ Z 1 ) Tab. Z, B (GB Z/Z1) Tab. 4

(G.U Z/Z3) Tab. 3

..:,
!'''L:/F~

w
'T

P/FII-CZ :

( :J 4/e ) Bild 75Z06 F/F4-F7 :

F/FG-C2 : (GB Z/15) Tab. 1Z

(GB 1/Z2) Tab. 4

(GB Z/23) Tab. :3

Z/ F5 - AII

P/F4-D10 :

( D 4/6 ) Bild 75Z06 p/F4-GZ

P/F7-BB : ( D 1/3 ) Tab. 10

F 1/9 ) Tab. 4 ( D Z/6 ) Tab. 30-32.
(GB Z/Z1) Tab. 3

dr-jb



Zuordnun~ FragenJtocbination - L.iteratur.. telle

P,r,Z/GI-A lt : F/GI-BI

G'1
Zuordnung

P/F7-C2 :

Fragenkombination - L.iteraturetelle

p/F7- F4 :

G1

( D V 3 )
(G O ::/ 15)

Bild 75201

Tab. 3

( D 11/1 Diagr. 2 (GO 2/21)

( GH 2/23)

Tab. 2,3,4.7,8

Tah. 3

(GO 2/21) Tab. 4

F/F7-F4 :

L./G1-ßl :

P/GI-A 6 : F/F7-C2 : (GO 1/22) Tab. 4

( GO 3/2 ) Tab. 3+4

( D 2/2 ) Fig. 1 (GO 2/23) Tab. 3

(Gil 1/3 ) Tab.

F/F8-A2 • .....
F/Gl- B2 : ....

F/1'7-C 5 : (GB 1/22) Tab. 2

P~. L/GI-A6 : ( F 1/5 ) Tab. :::V

(GB 1/22) Tab. 3

~ 3/ 1. ) Ze i l e 1+5+6+7

D S/ ;l ) Zeile 1+5+6+7

D C/ l ) Zeile 39-56

D f·/ 2 ) Z.. il e 3 9 - 56 P/GI-A3

P/GI-05

P/F7-Fl : ( 0 2/2 ) Fig. ·1

( 5 2/1 ) FiS. 12 ( F 2/3 ) Fig. 3

P/GI-01 : (GB 2/21) Tab. 4

(CIl 1/1 ) Tab. 2

( S 2/1 ) FiS. 4

dr-jb



Zuordnung Frugenko~binution - Literaturstelle

G1
Zuordnung: Fragenkombination - Literaturstelle

G1

p/r.l-c6 : E.L.Gl-C 8

D 2/1 ) Bild 8 (CH 1/1 ) Abb. 2

D ::/ 5 ) Tub. 1- 8 Abb , 5

FiS. 2b , 3b , ••• 9b ( I' 1/4 ) S e it e 5

(ca 1/8 ) Fis. l; ( 5 1/1 ) Fi1;. 7-14

( 5 1/:: ) FiS. 5 , 6 ( 5 1/2 ) Seite 301 re.

( [I ::/6 ) Uild 9 FiS. 5-10

5 2/1 ) I'ig. 10,19.20

p/ Gl - sfl : P/Gl-Q

( D 1/1 ) Tnb. 9 ( F 1/4 ) Tab. 1,2

( I' 1/5 ) Tab. IrI,IV

(GS 2/2 ) Tab. 2,3

( GD 2/12) Tnb. 1

( 5 2/1 ) Fi g. 7

P/Gl-Cl

r/Gl-DL

F/Gl-Dl0 :

( GO 1/7 ) Fig. 7

( D 1/1 ) Tab. 4

(GD 1/6 ) Tab. 2

(NI. 1/1 ) Tab. 2

( 5 1/1 ) l'iS. 7-14

( S 1/2 ) Seite 301 re.

L/G1 - D3 : Fis. 5+6 , 7+8,

9+ 10

(GB 3/2 ) Ta~. 3.4 ( 5 2/1 ) Fig. 19,20

( I' 1/5

(GD 2/2

( 5 1/1

L/Gl-Cl

( GB 3/2

P,Z,L/Gl-C2

( D 7/2 )

Hg,. 8

Tnb. 3. Fig. 1

I'ig. 11

Tab. 3,4, I'ig. 4

Pkt. 2

p/Gl-c4

(CH 1/1

F/Gl-c4

( 0 4/4

Abb. 8
Abb. 10

Fig. 27,23

,
w
w

'",

F/Gl- 05

( 5 1/1 Fig. 11,17

I' / Gl - 0 11 :

(GB 1/7 )

P,Z/GI-DU :

( D 4/ 8 )

FiS. 7

Bild 75205

p/G l-c5

( 0 1/3 ) Tab. 7

( F 1/11 ) Tab. XII

(GD 2/2 ) Tab. .;

( 5 1/1 ) FiS. 7-14

dr-jb



G2
G1

Zco=-dnu...., s Fro senkombination - Llterntur~telle

Zu o r d n u ng Fregenkombinetion _ Litereturetelle

p,",Z/GI-Pt : F/G2-A;?

P/GI-E3 : P/GI-E5
( D 4/8 ) Dild 75 20 1 ( D 4/1 ) Diogr. 15

(G S 1/9 ) Fig. 3

( D 6/2 i Abb. 1. Tob. 5-9 ( S 2/1 ) Fig. 18 ( S 1/2 ) Fig. 7-10

Abb. 3. Teb.l0-ll

Abb , 4

(GD 1/26) Fig. 5

p/e. I-G1........:.. (GD 1/29) Fig. 10

( :J 4/~ ) FiS. 27 , 28 , 29

P/G1.;.E2 : P/G1-Fl

Z/G2-A3 : ( P 1/3 ) Fig 1 ( D 1/1 ) Teb. 5

S ' 1/1 ) FiS. 7-14 ( D 4/5 ) Bild ' 22
,

w
wp/Gl-S5 : ( D 3/2 ) Abb. 5 ( D 1/3 ) Teb. 11 w

0

(GB 1/9 ) Fig. 3 ( GD 1/6 ) Tob. 2
(GIl 1/3 ) T"'b. 3 ( D 6/2 ) Abb. 1. Tab. 5-9 ( D 2/6 ) Bild 30,31

Abb. 3. Tob.10-ll

Abb. 4

(GB 1/26) Fig. 5 P/GI-E4
(GB 1/29) FiS. 9

(G D 1/5 ) Fig. 10
?/G 2-A3 : !LGI-Fl

( D 3/2 ) Ab':>. 5 (GD 1/7 ) Fig. 3
( f ':'./3 1 Fig. 3

(Gr> 1/19) Fi S. 9 ?/G2-A4

(XL 1/1 ) T,,':>. 3 l'/G l-E4
( D S/2 ) I.h ':> . 1, Teb. 5-9 ( D 3/2 ) Abb. 5

Ahb • • " Teb.l0-l1 (GD 1/5 ) Tob. 2
Ab b , 1I ( D If/l0) Bild 75109

dr-jb



Zu o r-dn un g

F/G2-C3

G2
Fragenkombination - Literaturstelle

p/G2-c6

Zuordnuns

Z/G2-A4

Fragenkombination - Literaturstelle

F/G2-A 6 :

G2

(GI:l 2/2 Tab. 1(a), (b) ( F 1/7

(GD 3/3

Fig. 6, Tab. 1

Tob. 1,2
( lJ 3/2 )

(G D 1/26)

Abb. 5

Fi g. 5

(GD 1/12)

(GB 1/33)

Fig. 1

T:>b. 1,2,3

F!G 2-c4

F/G2-C6
P, F, Z/G2-AiI : Z/G2-A6 :.

( ;J 4/8 ) Bild 75215

o 6/ 1 ) Tab. 2
(GD 1/9 ) FiS. 3 (GB 1/12) Tab. 6, Fig. 2

( 0 6/2 ) Abb. 1

.
w7./G2-C4 :
~,

P/G2-D2 :
P/G2-D1

( D VI1 ) Dild 75216
P/G2':'A~

( 0 2/4 ) Bild 2
(GB 1/9 ) Fig. :5

( 0 2/6 ) Tab. 62,63

F/G2-C_5_

P/G2-D6
P/G2-C1

( 0 1/2 ) Tab. Sp-4,6 P/G2-A6 :
(Gß 2/2 ) Tab. I(a),(b) ( 0 2/4 ) Bild 2 ( 0 1/2 ) Tab. sp-4,6
( S 1/ I ) Pi". 16,11,17 Bild 4 (GD 1/12) Fig. 3 ( S 1/1 ) Fig. 5.11

Dild 5 (GO 1/17) Tab. 6 ( 0 2/6 ) Tab. 59.60.61
Bild 6

o 1/2 ) Tab. Sp-8

o 2/6 ) Tab. 50

dr-jb



Zuordnung Frasenkombination - Li t cr~tur3tolle

G2
Zuordnunr. Frasenkombination - Literaturstelle

G2

i'/G :2- D1 1 : P/G2- E4

D V3 ) Seit ~ 17 ( D 1/2 ) T~b. Sp - 5

:l I~ / 'I ) Fi S. 25 , 26 (Gll 1/ 15 ) Tab. 5

o v a ) Oild 7 ~~O:; ( GU :l/ 1 ) T" b . '1- 10

(GB 2/ 9 ) T~b. 2,4

( G3 5/ 1 ) Fi:; . 6 - 13

( GO 1/27) TAb. ~

Z/C2-Dll :

( D 11/8 ) Bild 75205

F/G2- E4

( D 413 ) Sei t e 16

(GB 1/5 ) FiS" 3

(GB 2/8 ) Ta b . 1

r/G~- S2

( [' 1/2 ) Tn b . Sp-,

Tab. Sp-l0

( S 1/1 ) ns . 5

Z/G2-E4 :

(GB 1/5 ') FiS. 6

P/G2-D8 : fLG2-D10 :

( CIf 1/1 ) Abb. 3 ( D 2/4 ) Bild 1,5

Abb. 9 ( D 1/3 ) Tab. 26

Abb. 11 ( 0 1/1 ) Ta b. 1'7a,1>

( u 2/" ) Oild 7 Tab. 48 - 7 5

(DK 2/1 ) Tab. 2 ( 0 1/2 ) Uild Sp-6 . Sp-9

( GU 1/19) Tab. 11 (OK 2/1 ) Pig . 2

(Gil 2/1 ) Tab . 12 (GO 1/6 ) Tab. 2

(GD 2/11) Ta b . 1,2,3 (GD 2/1 ) Tab. 2 , 3

( S 1/1 ) Fi g. 11,16,17 (GD 2/ 2 ) Tab. I(a)+(b)

( S 2/1 ) Fil!. 21,22,23 (GD 5/1 ) Fig. ( 6-9)+(10-13)

(GB 3/3 ) Tah. 1,2 ( S 1/1 ) Fil'; . 11.16,17

( o 11 / 10 ) Bi ld 7511 8, 75119 ( S 2/1 ) Fi g. 21+22+23

( D 2/6 ) Ta b. 5 '1- 63 ( GB 3/3 ) Tab. 2 , 3

( 0 2/6 ) Bi l d 28 .

18+19.24,25.
,

T ab . w
w

26,28,30.31. '"",
32,54+ 55.

56+57, 58.

62+6 3

F/G2-El

( D 6 / 1 Abb. 7

dr-jb



Zu c r-d rrun g

}

Fragenkombination - Literatufstclle

G3
Zu o r d n un g Pr ag e n k omb i n a t i on - Literaturstelle

G2

Z/G 2- G4 : P/G.:?-A 1

( D J,f S ) Dild 7520ü,7521~. ( D 1/1 ) T a h . 1. 6

75216 ( D 1/3 ) Tab . 1 ,2

( GIl 1/17) Tab . 5
( !"L 1/ 1 ) T a l> . 4

( S 1/ 1 ) S e i t e 6

( S 2/1 ) PiS; . 2 4 , 25

F/ G2-G 5

F 1/1 ) Seite 3 r-e,

P,Z,L/G3-A1

P/C::-G7 :

(G D 1/27 )

r / G2 -G7

( D 4/5

Ta b . 2

Tab. 1,2

(GD 2/ 19 )

( GU 2/ 23 )

F/G3 - A2

( D 4/3

P/G3-A3

Tab. 2

T a b . 1

Seite 9

,
w
w
';'

(NL 1/1) Tab. 4
si ehe auch A1-G3

dr-jb



Zuordnun g fragen kombination - Literaturatelle
G3

Zuordnung Fragenkombination - Literaturstelle

G3
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Zu o r drrun g; FrA~ enkombinati on - Litero turs tel l e

G3
Zuordnung Fragenkombination _ Literaturatelle

G3

" / (; 3-:) :' : P/G3-D6

( S 2/1 ) FiS_ 16 ( D 3/3 ) Tob. 2.3,',

( GD 1/16) Ta b. 10+ 1 1

(GS 1/23 ) Tab. 5. 6

( F 1/9 ) Tal? 10

(G13 1/ 27 ) Tab. 1

( 0 2/6 ) Tob. 114

Abb. 2

Abb. 5

To b. 9

Bi l d Sp-8,10

Fi g. 3 , h, 5

Fig. 9,-12

Tab. 5 .6

Tob . 11

Ta t>. 3

Tob. 1,2

Fig. 7- 14,

FiS. ~5

Fi g 14+15

Tab. 2

Bild 7 9, 80,

Tab. 52,53

P/G3- C4 : ~-C6

( DK 2/1 ) F'Lg , 3 ( 0 2/1 ) Sild 5

( GD 1/1 ) Fig. 2 Dild 7

( GD 2/ 4 ) 0 1 1 0 ( 0 2/5 ) Fig. 2b.3b- ••• 9b

( 0 2/ 6 ) l:l ild 4 1 , 42 Fig. 5c. 7c

Fig. 12-16

j e we i l s a u , c

Fig. 18.19o.b

Tab. 1-8

( 0 1/3 ) Bild 20- 22

F/G3-C4 : ( F 1/3 ) Fig. 4

(GS 1/1 ) Fil':. 2

( D 4/4 ) Fig. 27,28 (GS 1/2 ) Fig. 5

(G9 1/33) Fig. 7 +8 , 9+10 (GS 1/5 ) F1g. 2

(GS 1/8 ) Fig. 1,2,3 ,
(GS 1/16) ""'Tab. 10,11 ""'';'
(GS 1/29) Fil';. 8

( I' 1/12) Fig. 1>.10.12

P/G3-C5

( 0 2/5 ) Soiten 6 +••• +19

( 0 3/1 ) Dil d 21+22

( OK 2/ 1 ) I' i g. 4 F/ G3-C6 :

(GD 5/1 ) To b. 1,2

( 5 1/1 ) I'i g. 7-1 1, ( 0 1'/3 ) Seito 15

( 5 2/1 ) Fig. 13 ( 0 4/4 ) Fig. 15-22.24

( D 2/ 6 ) Dild 43. Tab. 39 ( 0 4/5 ) Bild 5-12

( 0 4/6 ) Dild 15,1 6

(GB 1/5 ) Fig. 2

( GD 1/7 ) Tob. 5

(GS 1/9 ) Flg. 2

(GS 1/29) Fig. 8

(GS 1/33) Tab. 6 . 7b
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G4
Zuordnung Fra~e~kom~inotion - Literatur9tell e Zuordnung Fr a g e nk ombi n a t i on - Literaturstelle

G4

P/G 1, - A5

{ D z/ 6

p/GII-Cl

Tab. 64 , 65

F/G4- C4

{ D /,/8

Z/G'I-c4

Bild 75215

Z/G 3-rl

( D 1, / 8

P,Z,L/G3-Fl

Bild 75210

P/G4-A 1

(GB 2/9 ) Tab. 1,3

(GD 2/14) Tab. 1

(NI. 2/1 ) Fig. 11-14, Tab.l

(GB 1/32) Tab. 3

(GD 2/24) Tab. 1,2

( D 2/6 ) Bild 32,

33+ •• .+40

F 2/5

D z/6

Tab. 1 { D 4/8

Bild 33+34+35+36

Tab. 38

F/G4-c6

( D 4/4 )

( D 4/C )

(GB 1/33)

Bild 75216

Fig. 20,23

Bild 75211,75212

Tab. 7b,8b,9b,10b

( D 7/1 )

(GD 1/34)

Pkt. 1.1

Tab. 1,2
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ZuorrlnUng Fragenkombination - Literaturstolle
G5

Zu or dnung Fragenkombination - Literaturstelle

GI.,

Z/G4 - G2

( 0 /l / B

Z/G5-Al

Bild 7 5208,75214. ( D 4/8 )

75216 (GB 2/10)

nild 7521 ß

Tab. 1

Z/G /I- E5 : Z/G't-Fl ,

( GB 1/5 ) Tab. 5 ( D 4/8 ) Bild 75208.75212,

( DK 2/3 ) Fig. 6-9 75214

(DK 2/3 ) Fig. 3

p/G4-GL P, F, Z,L/G 5-A 1 : P/G4-F1
p/G4-F/, ,

(GO 2/10) Ta~. 2.3.4,5 (GD 1/28) Fig. 3 ( D 1/3 ) Bild 26

(G3 1/25) Tll~. 6 ( D 4/ß ) Dild 75218 (GB 1/6 ) Tab. 6 ( D 2/6 ) Tab. 30+31+32

(GB 2/10) . Tob. 1 (DK 2/3 ) Fig. 1

.
~
N

P/G 5-.~ P/G4-G2

P,F,Z.L/G5-A4 : F/G4-Fl

( U 3/t ) Tllb. 3.4 ( D 4/2 ) Abb. 2

( 0 41 ß ) Bild 75218 ( D 4/8 ) Bild 7521 ß,75219 ( D 11/4 ) FiK. 25+ 26 ( D 4/3 ) Seite 17

(G:J 2/10) Tab. 1 ( F 1/3 ) Tob. · 1 ( D 11/ 5 ) I3ild 17 (GB 1/27) Ta!>. 4

( GB 1/ 3 ) T",b. 2 ( D II/ß ) I3ild 75209,75210, ( D 2/6 ) Tab. 25,26

(GB 1/7 ) Tab. 2 75211,7 5212.

( GB 2/10) Tah. 1 • 75213,75215

( GB 1/28) Fig. 5.6 (GB 1/7 ) Tob. 6

(DK 2/3 ) Fig. 2

F/G~

F/G/I-G2

( D V 8 ) Bild 75218

(Gl) 2/10) Tab. 1 ( D 4/4 ) Fig. 2 5.26

( D 4/8 ) Bild 75209,75213,

7 5215
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Zuor,h u.":.<; Fra ;enkomhination - Litoro t urstolle
G5

Zu o r d nun g Fragenkombination - Literaturstelle
G5

P/\; S-llL '_ ~5- !::2 ,

P,l" ,Z,L/G5-A5 : P/G5-Cl :

( 1 I/ I ) FiS. 6 (GO 1/ 25) Tab . 4

(GD 1/28) Fig. It ( GB 2/2 ) F i g •• 1

P/r.~ -D I O : P,F,Z,L/G5- D8 : P/G5-c6

( CIl 1/1

( ;) 2/6

.... lJt>. It

Ta :' . 2 7

Z/ G5-E/

( D 4/8 Dild 75219

( D 6/2 ) To b. , ( D 2/ 6 Bild 9
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Zu or dnung

P/ G:'-D6

I'ra <:enko::l!:>i llat i on - Ll t e r a t urstel l e

I'(G7-G6

G7
Zuo r dn ung

p / G5 - E5

Fr a genk ombi n a t i on - Literaturstelle

P(G5-G4 :

G7

( 0 2/ 6

p/G:'-G2 :

Tob. 49 ( V 3/1 ) Tab. 5, 6 F 1/3

S 1/1

Tab. III

Seite 45

I'ig. 1, 2, Tab.l,2

(GB 2/1 0)

(G B 1/25)

Ta b. 2,3. 4. 5

Tab. 6

(G A 1/27) Ta b. 2
P,F,Z,L/G6.[J8 I

P, I', Z,L/ r.5-1'1 I

( 013 /1 )

F'/G7- r\~

( 0 ')/ 5

P/G 7-<:;' :

( S 2/1 )

( Go 1/ :>~)

Tab. 1,2

:i :;. 27

T~~. 3

( F 2/3 )

(GD 1/28)

1'/G5-G 1

(G B 1/3

F/G5- G2

. ( I' 1/1

!'ig. 4

Fig.

Tab. 3

Sei te :5 re.

P(G 6-G7

( 0 '/1

P(G7-Al

( S 2/1

P,I',Z/G7-A4

( F 2/3 )

Tab. 5,6

Fig. 26,27

Tab. 1

,
w..
&>,
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St ichwort.verzeichnis

Nach Wahl einer der Verkehrsteilnehmergruppen

P,F,Z oder L erhält man durch Verknüpfung zweier

Stichworte zu einer Fragestellung eine alpha­

numerische Kombination, zu der in der Literatur­

zuordnung die entsprechende Literaturstelle auf­

geführt ist.
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St ichwortverzei chnis

B5,C6
G7

03
F3
B4

F2

G3

F5,F6

Fl
Cl

C6

G7

F4

C6

08

D9

Dl0
D6,E5
Af,

Al
A2
B2,B5

Cl

Bl

06,E5
G8

04

D4

01
D4
04
D5,07
D6,E2,E5

A6

A6

siehe
F-Matrix

H

Häufigkeit
Häufigkeit (Unfall -)
Hauptst r a,ße
Heckaufpra11

Heilung skosten

Helm (Sturzhelm)
Hilfelei stungen, Erste
Hil fe

inneror t s/ außer orts
Insa ssenbeein flussende
Innenraumbedin gungen
Insassenposition
Insassenschutz
Institut ion

G

Gebrechen
Geburtsjahr
Gegenve r kehrsunfall

Gehgeschwindig keit

Genesungsdauer

Geschlecht
Ge schwindigkeit

Geschwindi gkei t sbe­
grenzung
Ge sundheitl i che Folgen
Gewicht (Fahrzeug)
Gewicht (Mensch)
Glätte

Größe

Gurt (siehe Sic her ­
heit sgurt)

Fußgänger

Farbe

Feuer
Forschungsgruppe

, -i nst itu ti on

Fahrzeug, -korrosion
, -mängel

, - typ
, -verschl eiß

-zustand

El,E?

D7

C6

F7
Al,A3

C6

B5
B3
B3,B4
Dl0
C6

D3,D5,D7

B6

D3
siehe
Z-Matrix
D7
D3,D7

D2
s iehe p,Z
o.L-Ilatri x

E5

D6

C6
C6
F5
D5,D7,D9

A7

F5

D3
B8

B8
C2,D~

(Strecke)
(Motor)

, -zu s tand

, -ausstattung D5
, -baujahr D2

-b C' s ch~di­

gun gen

, -handling

, -art

Fa hrradfahrer

F

Fa hr ver halten
Fahrwe rk
Fahrzeug, -aller

E

C

Effektivität
Energieab sorption

equiva lent barrier
speed
equiva l ent te st speed
Ergometrie
Ergonomie
Erhebung smethodik

D

Fahrer
Fahrgeschwindigkeit

Fahrkomfort

Fahrlei stung

Fahrlei stun g

Fabrikat D1

Fähigkeiten F5
Fahrbahn, -abmessungen 83

, -markierun­
gen

, -material

Chara kter

Daten, techni sche
Datum

Daue r (Zeit-)

Defe kte, te chnische

aV (Ge schwindigkeits­
änderung)

Drogeneinnahme
Durchschnitt
Durchschnittsge­
schwi ndigkei t

D5,D8
OB

D7

A7,B8,G6

F7
Fl
D2

G3,G4

D2

E5

B2
si ehe
L-Ma trix

G3,G4
D5,D6,E5

A4

Cl
C4
C6
D5,D6

C6

D3

D10
A3

G7,G8

F5

Dl0
D4
B3,B7
D5,E5
B7,C2
G6

F8
E2

C4
Cl,D6,E2
C2,D3,D6 "

B2
82

A

B

absolute Ko l lisi ons­
geschwi ndigkei t
ACIR-Verl etzun gsschwe­
re skala
Air bag
AIS-Verletzungsschwe­
reska 1a

Aktive Sicher hei t smer k­
male

Alarmierungszeit

Alkohol genuß

Alt er (Mensch)
Alt er (Fahrzeug)
Anl egekomfort (Sicher ­
heit sgurt)
An 1egequJte

Antrie b, -a rt, - an­
ordnung

Anzahl der Insassen
Anzahl, Mittelwerte

Art der Ver kehrsteil­
nahme
Auffahrunfa 11

Aufprall zone, -stelle
Au sgangsgeschwindigkeit
Auss tattungsmerkmale
Auswirkung en von Si ­
cherheit seinrichtungen
Autobahn

Autobu s

Bauj ahr
Behandlung, -sdauer,
- skosten

Behinderungen, kör­
perl i che
Beifahrer

Beladung
Beleuchtung (Straße)
Be 1euchtung (Fz)
Blendung
Bergung (d. Verletzten)

Beruf
Besc hädi gungsgrad

Beschädi gungstyp

Brand
Brem sverhalten
Bundesautobahn

- Bunde sstraße
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K

J

Jahr BB
Jahreskilometer-
leistung B6

BB,G6
06,1'5
03,06,[5

01

Cl

C2,04
C2
A2,GS
GS
G5

E2

B4
06,E5

E5

B7
G2,G4

010

F8
A6
Bl,B2,B5

03
B3
B2

E3
El,E2
05,06,E5

G3,G4

03

Cl

08

05
05,06,
07,E5

, -bautechni sche
Eigenschaften B3

, -fü hrung B5

, -verschleiß B3
B3

Tag, Tageszeit B8

Tankanordnung 06
tec hn i sche Da ten 03
technischer Fz-Zustand 04

technische Mängel
technisches Versagen
Todesopfer
Todesursachen
tödliche Verletzungen
Transport7eiten, Oauer
Tür, Aufspr i ngen der ­
Türschloß
Typ (Fahrzeug)
Typ (Unfa 11 )

, -zustand
Straßenzustand, umwelt­
bedingt
Sturzhelm

S

T

Sicherheitseinrich­
tungen (Auswirkungen)

Sichtbedingungen
Sitz der Verletzungen
Sitzposition
Soziale Aspekte
Staat
Stadtstraße
Stoßstangenhöhe
Straßen, -abmessungen

, -art

Sachschaden
Schaden (am Fz)
Scheibenart
Schwere der Unfa 11schä­
den am Fahrzeug
Schweregrad (der Ver-
1etzungen)

Schwerpunktslage
Seitenaufprall
Sicherheitsgurte

(AnlegequJte)
(Ausführung)

Sicherheitsmerkmale

B4,B7
B7
B2,B5

03,07

C2,F5
B5
B7
B3,B4
03,04,05

C6

C3

siehe
P-Matrix

C2,03,E2

C2,03,E2

G3,G4
siehe
L-Matrix
A6
BI

06

C3

B3

C6
E6
G6
04
05,06,
08, E5

siehe
Z-Ma tr ix
B8

siehe
Z-Matrix
03,01I

03
siehe
Z-Matrix

Q

Pkw

R

Radaufhängung
Reaktion, -szeit
Rechtsverkehr
Regen
Reibwert

Nässe
Nebel
Nebenstraße

Mofa

Partner
Passive Sicherheits­
merkmale
Pfahlaufprall

Pflaster

P

Motorhaubenlänge
Motorleistung

Motorradfahrer

Moped

Ort
Ortslage

N

Monat

o

Reifen

Querbeschleunigung
Querkraft

OAIS-Verletzungs­
schwere
Omni bus

Reisegeschwindigkeit
relative Kollisions­
geschwindigkeit
Repara turkosten
Rettungswesen
Ros tschäden
Rückha 1te system

01 I

01 ,03,05

B6
07

06

C4

F5
G2,G4
E3,G8
F6
Cl

05,06,E5

05,07

05,06,E5
04

03,05
B3,B7
B5

EI

A6,Bl
B6
03
B3,E5

siehe
L-Matrix
06,E5

C2
010
A3

C2,04
03
F2

Korrosion
körperliche Gege­
benheiten
Körpertei 1
Kosten
Krankheiten
Kreuzungsunfall
Krümel glas

Karosserieform
Kaufpreis

Kilometerleistung
Kleidung
Knautsc hzone
Kollisionsge­
schwindigkeit C6
Kollisionspartner C3
Kollisionsrichtung C5
Kollisionsstelle,
-ort (am Fz)
Komfort
Kopfs tü tzen

Lkw

L

Lenkradform
Lichttechni sche
Anlage (Fz)

(Straße)
Linksverkehr

Lage von Unfall­
schäden am Fz
Land
Leistung (km/Jahr)
Leistung (Motor)
Leitplanken

M

Mängel (Fz)
Maße (Fz)
Maße (~1ensch)

menschliches Ver­
sagen
Mitfahrer
Mi t te 1werte
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U W

Cl,C3
B7
B8
C7

Wochentag
Wurfweite

y

x

Wandaufpra 11
Wetter

A6

CI

B4

{

M,Cl,
C3,C4
siehe P-,.
F-,Z- u.
L-Matrix

Unfallbeteiligung A2
Unfallforschungs­
team

Unfallart

Oberschlag
Umweltbedingter
Straßenzustand

Unfallhäufigkeit. Z
-ra te A2
Unfa11 ort BI Zahl A3

, -rettung GG Zeichen (Verkehrs-) B5

• -schäden El,E2 Zeit, -raum, -punkt B8

, -schwere E2,G3,G4 Zuladung 04

, -typ CI Zulässige Geschwin-
digkeit B6,C6

-ursache C2 Zulässiges Gesamtge-
-zeit B8 wicht 03

Untersuchungsjahr A5 Zustand (Fahrzeug) 04
Untersuchungs- Zustand (Gesundheit) F6
methode A7

V

VOI, Vehic1e De-
formation Index E2
VIDI. Vehic1e In-
terior Deformation
Index E2
Verbundglas D5,D6.E5
Verformung E2
Verletzungshäu-
figkeit des Ge-
samtkörpers GI
Ver1etzungs häu-
figkei t nach
Körperte i1 en G2
Verletzungsort E4
Verletzungsschwere
- des Gesamtkör-

pers G3
- nach Körper-

te il en G4
Verletzungsursache E4
Verkehrsaufkommen B6
Verkehrsregelung,
-zeichen B5
Verkehrsteilnehmer A4
- gruppen M
Volkswirtschaftli-
che Kosten E3,G8
Vorerkrankungen F6
Vorschriften B5
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Bisher In·derFAT-Schriftenreihe erschienen:

Nr. 1 1mmlsslonssltuation durch den Kraftverkehr
in der BundesrepublIk Deutschland

Nr. 2 Systematik der vorgeschlagenen Verkehrslenkungssysteme

Nr,3 L1teralurstudle Oberdie Beanspruchung der Fahrbahn
durch schwere Kraftfahrzeuge

Nr. 4 Unfallforschung / Westeuropaische FOl'SChungsprogramme

und Ihre Ergebnisse / Eine Übersicht
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